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FORORD

Basta batagare av den finlandska Suvi-baten! Vi tackar Er for att ha valt Suvi och 6nskar Er
manga roliga stunder pa sjon.

Syftet med denna handbok &r att hjalpa Er anvanda Er bat sékert och angenamt. Handboken
innehaller detaljerade beskrivningar av batens utrustning och system samt information om
anvandande och skotsel av baten. Vi uppmanar Er att lasa handboken noga och att bekanta
Er med Er bat fore Ni tar den i bruk.

Agarens handbok &r naturligtvis inte en kurs i sjigmanskap eller batsakerhet. Forsakra Er om
att skaffa erfarenhet av hantering och anvandning av baten innan Ni tar ansvaret som batens
befalhavare ifall detta &r Er forsta Suvi-bat, eller om Ni bytt till en battyp Ni &nnu inte kanner
till. Batens forsaljare, batklubbarna, eller de nationella motorbats- och seglarférbunden ger
garna information om lokala batskolor eller rekommenderar kunniga larare.

Forsakra Er om att de forvantade vind- och vagforhallandena motsvarar Er bats batkategori,
och att Ni och Er besattning klarar av att hantera baten i dessa forhallanden (se punkt 5.2
designkategorier). Trots att Er bat ar konstruerad for sddana forhallanden, ar de farliga
forhallanden, i vilka bara en kapabel, skolad beséttning i gott skick med en valskott bat klarar
av att operera tillfredstallande.

Agarens handbok &r inte en detaljerad instruktionsbok for underhall eller felsékning. Tag
kontakt med battillverkaren eller Suvi-tillverkarens representant i svara fall. Se alltid till att
kompetenta och skolade personer skoter batens service, reparation och andringsarbete.
Sadana forandringar som kan ha inverkan pa batens sakerhetsegenskaper skall goras bara
med battillverkarens lov. Battillverkaren kan inte hallas ansvarig for férandringar som han
inte har godkant.

| vissa lander kravs korkort eller befullmaktigande for att transportera baten, och vissa lander
har specialbestammelser for detta.

Hall alltid Er bat i gott skick och ta i beaktande slitage som f6ljd av alder och hart bruk eller
av missbruk. Vilken bat som helst - oberoende hur hallbar den &ar - kan skadas betydligt, ifall
den inte anvands vederborligt. Detta passar inte ihop med saker sjomanskap. Anpassa alltid
batens fart och kurs i forhallande till vagférhallandena.

Ifall Er bat ar utrustad med en livraddningsflotte, Ias noga igenom dess bruksanvisning. |
baten borde alltid finnas vasentlig sakerhetsutrustning (flytvastar, sékerhetssele etc.) i
enlighet med battyp, vaderleksforhallanden etc. | vissa lander ar denna utrustning
obligatorisk. Beséattningen borde vara bekant med anvandandet av all s&kerhetsutrustning
och nddmandévrering (réddning av man 6ver bord, bogsering etc.). Seglingsskolor och -
foreningar ordnar regelbundet raddningsoévningar.

Alla ombord pa baten borde anvanda lampligt flytplagg (raddningsvast / flytvast) da de vistas
pa dack. Mark val, att det i vissa lander ar lagstadgat att alltid anvanda flytplagg enligt
nationella stadganden ombord péa baten.

FORVARA DENNA HANDBOK PA ETT SAKERT STALLE OCH GE DEN VIDARE TILL
NASTA AGARE, IFALL NI SALJER BATEN
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FORE DU KASTAR LOSS

Bekanta dig med denna agarens handbok.
Kontrollera alltid foljande saker fore du beger dig ut pa sjon:

- Vaderlek och vaderleksprognos
Tag alltid i beaktande vinden, vagorna och sikten. Ar batens batkategori, storlek
och utrustning samt befalhavarens och beséattningens fardigheter tillrackliga for
det vattenomrade dit ni ar pa vag?

- Belastning
Overbelasta inte baten och fordela lasten ratt. Placera inte tunga foremal for hogt
upp, sa att batens stabilitet inte forsvagas.

- Passagerare
Forsakra dig om att det finns flytvast at alla narvarande. Kom éverens om
uppgiftsfordelningen fore avfard.

- Bransle
Kontrollera att det finns tillrackligt med bransle; aven reserv ifall av daligt vader
och dylikt minst 20% 6ver behovet.

- Motorn och utrustningen
Kontrollera funktionen och skicket pa styrningen, elapparaterna och ackumulatorn
och gor de dagliga kontrollatgarderna enligt motorns instruktionsbok. Kontrollera
ocksa batens sjoduglighet: inga bransle- eller vattenlackage far finnas,
sakerhetsutrustningen skall vara med osv. Det &r pa batagarens/anvandarens
ansvar att det alltid finns ett 6skar eller ambar i baten. Oskaret eller ambaret bor
vara sakrat s att det ej forsvinner.
Kontrollera att slagvattnets méngd ar minimal.

- Vadring
Se till att vadra bransleutrymmena for att minska brandfaran.

- Fastandet av foremal
Kontrollera att alla féremal ar placerade sa, att de halls pa stélle aven i sjogang
och hard vind.

- Sjokort
Ifall du inte fardas langs en rutt som du kanner till, se till att det finns sjokort pa ett
tillrackligt stort omrade ombord.

- Startmanévrerna
Kom 6verens med besattningen om vem som tar loss vilket rep osv. Kontrollera
att fortdjnings- och andra rep inte hamnar i propellern under avgang eller
fortojning.

Tillaggsinstruktioner gallande motorn fas ur dess skilda instruktionsbok.
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1 Allméant

Agarens handbok hjalper Er att lara kdnna Er nya bats egenskaper, skotsel och
service. Skilda manualer for installerade apparater finns bifogade och pa flera stallen
I handboken hénvisas till dem. Ni kan naturligtvis komplettera handboken med
manualer for senare anskaffade apparater. Egna anteckningar kan goras i slutet av
handboken.

2 Definitioner
Varningar och anmarkningar i denna handbok ar definierade pa foljande satt:

FARA!: Betyder att det finns ett allvarligt faromoment, som med stor
sannolikhet leder till dod eller permanent handikapp, ifall
vederborliga sakerhetsatgarder inte vidtas.

VARNING!: Betyder att det finns ett faromoment, som kan leda till
personskada eller dod ifall inte vederbdrliga sakerhetsatgarder
vidtas.

oBS!: Betyder paminnelse om ett sakert tillvagagangssatt eller faster
uppmarksamhet vid ett farligt tillvagagangssatt, som kan leda till
personskada eller som kan skada béaten eller dess delar.

I handboken har anvants enheter enligt Sl-systemet. | vissa fall har andra enheter
tillsatts inom parentes. Ett undantag till detta &r vindhastigheten, som i
fritidsbatsdirektivet ar presenterat i beaufort.

3 Garanti

Baten och dess utrustning har enligt bifogade garantivillkor egna garantier.
Motortillverkaren och tillverkarna av Ovriga efterat monterade apparater ansvarar
direkt for respektive apparaters garantier. Skilda garantibdcker och leverantérernas
kontaktuppgifter foér dessa apparater finns bifogade. Géllande andra garantidrenden
ber vi Er kontakta Er Suvi-aterforsaljare.

4 Fore ibruktagande

4.1 Reqistrering

Enligt battrafiklagen skall alla minst 5,5meter langa segel- och motorbatar
registreras. Aven batar med en motoreffekt p& minst 15kW (6ver 20hk) skall inforas i
registret.

Noggrannare anvisningar om registreringen fas frdn magistraten. Forarens alder till
en registrerad bat skall vara minst 15 ar.
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4.2 Forsakringarna

Batforsakringen kan tacka olyckor som sker pa sjon eller vid transport och dockning.
Kontrollera skilt forsakringsansvaret da baten lyfts upp. Férséakringen har ocksa en
indirekt inverkan pa séakerheten pa sjon: da det sker ett allvarligt haveri kan du
koncentrera dig framfor allt pa att radda méanniskor. Férsékringsbolagen ger
noggrannare information om olika férsakringsalternativ.

4.3 Skolning

Att réra sig pa sjon ar en konst som ingen har fran fodseln. Det finns mycket litteratur
som behandlar batsport. Finlands Navigationsforbund (tel. 010 2176480) och
medborgar- och arbetarinstituten ordnar navigationskurser. Fran Finlands Batférbund
och Finlands Seglarforbund (040 834 3407) fas information om batskolor. Dessa ger
ett bra botten for Era kunskaper, men sakerhet i att beharska baten, navigation,
fortdjning och ankring fas bara med mycket praktisk traning. Fran Batforbundet och
Seglarforbundet far Ni ocksa information om lokala batklubbar och deras
verksamhet.



5 Batarnas egenskaper och anvandning

5.1 Allméant

Agarens handbok ar inte avsedd att vara en fullstandig service- eller

reparationshandbok, utan skall rada anvandaren att kanna till sin nya bats

egenskaper och att anvanda den pa ett vederborligt satt.

5.2 Grundlaggande information om batarna

Grundlaggande information om Suvi-batarna ar foljande:
Tillverkare: Suvi-veneet Oy, Taitajantie 2, 57210 Savonlinna, Finland, tel.

+35815165 005

Storsta rekommenderade

Battyp Kategori personvikten
SUVI 420 D 225 KG
SUVI 42 "KELO” D 225 KG
SUVI 460 D 225 KG
SUVI 465 D 225 KG
SUVI 48 "KELO” D 300 KG
SUVI 495 D 300 KG
SUVI 52 "KELO” D 300 KG
SUVI 444 D 300 KG
SUVI 450 D 300 KG
SUVI 4230 MV/R D 300 KG
SUVI 4250 D 300 KG
SUVI 45 DUO D 300 KG
SUVI 46 FISHER C 300 KG
SuUVI 47 DUO C 300 KG
SUVI 47 DUO FISHER |C 300 KG
SUVI 50 DUO C 375 KG
SUVI 50 DUO FISHER | C 375 KG
SUVI 57 CC FISHER (C 450 KG
SUVI 57 DUO C 450 KG
SUVI 57 DUO FISHER | C 450 KG
SUVI 63 DUO C 450 KG
SUVI 63 DUO FISHER |C 450 KG
SOUTU-PALTA (495) |D 300 KG
SOUTU-PALTA (510) |D 375 KG
SOUTU-PALTA (605) |D 450 KG
KALA-KAVERI 475 D 300 KG
KALA-PALTA (520) [D 300 KG
MERI-PALTA CC C 375 KG
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Se ocksa punkt 5.4 "Belastning”.

Kategorier:

Med batkategori C menas féljande:

Kategori C: Baten ar konstruerad att anvandas i forhallanden, dar
vindens styrka ar hogst 6 beaufort (ca. 14 m/s) och motsvarande
vaghojd (signifikant vaghojd hogst 2 m, se anmarkningen nedan).
Sadana har forhallanden kan man raka ut for pa 6ppna insjoar,
flodmynningar och pa kustvatten i mattliga vaderleksforhallanden.
Med batkategori D menas foljande:

Kategori D: Baten ar konstruerad att anvandas i forhallanden, dar
vindens styrka ar hogst 4 beaufort (ca. 8 m/s) och motsvarande
vaghojden (signifikant vaghojd hogst 0,3 m, de storsta vagornas hojd 0,5
m). Sadana har forhallanden kan man réka ut for pa skyddade
insjovatten, och pa kustvatten da det &r fint vader.

Anmarkning: Den signifikanta vaghojden ar medeltalet av hojden pa vagorna som
hor till den hogsta tredjedelen av alla vagor, vilket i stort satt motsvarar den vaghojd
en erfaren observator uppskattar. Vissa enstaka vagor ar dubbelt hogre an dessa.

Huvudmatt

och kapaciteter:
Batens langd, bredd, totalvikt osv. ar presenterade i den tekniska
specifikationen i bilaga 1.

Tillverkarens skylt:

En del av den tidigare namnda informationen ar given pa tillverkarens skylt som ar
fast i narheten av mandverplatsen. Innehdllet i tankarna ingar inte i storsta
belastningen pa tillverkarens skylt. Se tekniska data. Kompletterande uppgifter ar
givna pa vederborliga punkter i denna handbok.
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5.3 Hogsta rekommenderade antalet personer ombord

Batens hogsta rekommenderade antal personer ombord &r:

SUVI 420 3 [SUVI47 DUOFISHER | 4
SUVI 42 "KELO” 3 |suvis0DUO 5
SUVI 460 3 |SUVIS0 DUOFISHER | 5
SUVI 465 3 |SUVI 57 CC FISHER 6
SUVI 48 "KELO” 4 |suvi 57 buO 6
SUVI 495 4 |SUVI57DUOFISHER | 6
SUVI 52 "KELO” 4 |suvi 63 DUO 6
SUVI 444 4 |SUVI63DUOFISHER | 6
SUVI 450 4 | SOUTU-PALTA (495) 4
SUVI4230 MV/IR | 4 [SOUTU-PALTA (510) 5
SUVI 4250 4 | SOUTU-PALTA (605) 6
SUVI 45 DUO 4 |KALA-KAVERI 475 4
SUVI46 FISHER | 4 |KALA-PALTA (520) 4
SUVI 47 DUO 4 |MERI-PALTA CC 5

Sittplatserna avsedda for dem ar arrangerade enligt bild 1.

VARNING!

5.4 Belastning

Overskrid inte det hogsta rekommenderade antalet personer
ombord. Oberoende av antalet personer ombord, far
personernas och utrustningens totala vikt aldrig 6verstiga
den storsta rekommenderade belastningen (se bilaga 1:
Teknisk specifikation / uppgifter). Anvand alltid satena eller
sittplatserna i baten.

Den maximala rekommenderade personvikten i Suvi—-batarna ar:

SUVI 420 225 KG | SUVI 47 DUO FISHER | 300 KG
SUVI 42 "KELO” 225 KG | SUVI 50 DUO 375 KG
SUVI 460 225 KG | SUVI 50 DUO FISHER | 375 KG
SUVI 465 225 KG | SUVI 57 CC FISHER 450 KG
SUVI 48 "KELO” 300 KG | SUVI 57 DUO 450 KG
SUVI 495 300 KG | SUVI 57 DUO FISHER | 450 KG
SUVI 52 "KELO” 300 KG | SUVI 63 DUO 450 KG
SUVI 444 300 KG | SUVI 63 DUO FISHER | 450 KG
SUVI 450 300 KG | SOUTU-PALTA (495) 300 KG
SUVI 4230 MV/R 300 KG | SOUTU-PALTA (510) 375 KG
SUVI 4250 300 KG | SOUTU-PALTA (605) 450 KG
SUVI 45 DUO 300 KG | KALA-KAVERI 475 300 KG
SUVI 46 FISHER 300 KG | KALA-PALTA (520) 300 KG
SuUVI 47 DUO 300 KG | MERI-PALTA CC 375 KG
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En vuxen person antas vaga 75 kg och ett barn 37,5 kg. Forutom de ovannamnda

storsta rekommenderade personviktens kan baten belastas med foljande vikter:

Totala vikten pa vatskor i

Battyp: barbara tankar ombord,
kg

SUVI 420 10
SUVI 42 "KELO” 10
SUVI 460 10
SUVI 465 10
SUVI 48 "KELO” 10
SUVI 495 10
SUVI 52 "KELO” 10
SUVI 444 20
SUVI 450 20
SUVI 4230 MV/R 20
SUVI 4250 20
SuUVI 45 DUO 20
SUVI 46 FISHER 20
SUVI 47 DUO 20
SUVI 47 DUO FISHER 20
SuUVI 50 DUO 40
SUVI 50 DUO FISHER 40
SUVI 57 CC FISHER 50
SUVI 57 DUO 50
SUVI 57 DUO FISHER 50
SuUVI 63 DUO 20
SUVI 63 DUO FISHER 20
SOUTU-PALTA (495) 10
SOUTU-PALTA (510) 10
SOUTU-PALTA (605) 12
KALA-KAVERI 475 20
KALA-PALTA (520) 20
MERI-PALTA CC 20
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Bild 1. Sittplatserna for det maximala antalet passagerare per batmodell

Den storsta rekommenderade lasten innehdller endast de ovannamnda
(specificerade i kapitel 5.4) viktkomponenterna.
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Kala-Kaveri 475 Soutu-Palta 605

Bild 2. Sittplatserna for det maximala antalet passagerare per batmodell
Den storsta rekommenderade lasten innehdller endast de ovannamnda
(specificerade i kapitel 5.4) viktkomponenterna.



VARNING:

5.5 Motorn och propellern

Overskrid aldrig den stérsta rekommenderade lasten d& Ni

lastar baten. Lasta baten alltid omsorgsfullt och fordela
lasten a&ndamalsenligt sa, att konstruktionstrimmet behalls
(ungefar rat kol). Undvik att placera tung vikt hogt upp

Suvi-batarnas hogsta rekommenderade motoreffekter ar:

Battyp: Effekt Battyp: Effekt

SUVI 420 1,5kW (2 hv) |SUVI 47 DUO FISHER |30 kW (40 hv)
SUVI 42 "KELO” 2,0 kW (3 hv) |SUVI50 DUO 45 kW (60 hv)
SUVI 460 2,0 kW (3 hv) |SUVI50 DUO FISHER |45 kw (60 hv)
SUVI 465 2,6 KW (3,5 hv) | SUVI 57 CC 59 kW (80 hv)
SUVI 48 "KELO” 3,0 kW (4 hv) |SUVI 57 DUO 59 kW (80 hv)
SUVI 495 3,0 kW (4 hv) |SUVI57 DUO FISHER |59 kW (80 hv)
SUVI 52 "KELO” 4,0 KW (5 hv) |SUVI 63 DUO 85 kW (115 hv)
SUVI 444 7,4 kKW (10 hv) |SUVI 63 DUO FISHER |85 kW (115 hv)
SUVI 450 7,4 KW (10 hv) |SOUTU-PALTA (495) |3 kW (4 hv)
SUVI 4230 MV/R |15 KW (20 hv) |SOUTU-PALTA (510) |4,5 kKW (6 hv)
SUVI 4250 18 KW (25 hv) |SOUTU-PALTA (605) | 7,4 kKW (10 hv)
SUVI 45 DUO 23 kW (30 hv) |KALA-KAVERI 475 11 kW (15hv)
SUVI 46 FISHER 30 kW (40 hv) |KALA-PALTA (520) 11 kW (15 hv)
SuUVI 47 DUO 30 kW (40 hv) |MERI-PALTA CC 37 kW (50 hv)

Se motorernas storsta tillatna vikt i bilagan: Tekniska data.
Vid motorinstallation och val av propeller, f6lj motortillverkarens instruktioner.

5.6 Forhindrande av vattenintrangning och stabilitet

5.6.1 Oppningar i skrovet och dacket
Genomfdringarnas och ventilernas placeringar ar presenterade i bild 2.

Suvi-batarna ar forsedda med en tomningsventil (forutom modellerna 63 Duo och 63
Duo Fisher) Fisher och genom att 6ppna ventilen kan det vatten som kommit in i
baten tommas efter att man dragit upp baten pa land. Foljande SUVI modeller (57
DUO, 57 DUO FISHER, 57 CC FISHER, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 47
DUO FISHER, 46 FISHER, 45 DUO, 4250, 465, 450, KALA-KAVERI 475 och MERI-
PALTA CC) har ett regnvattendraneringssystem, dar man genoma att 6ppna
tomningsproppen far regnvattnet att rinna ut, nar baten flyter pa vattnet.
Regnvattentomningssystemet ar planerat sa att det fungerar med belastningen
motor, ackumulator och en full bensintank. Efter att man 6ppnat tomningsproppen
maste man forsakra sig om att tomnigsproppens gummidel ar tillrackligt djupt inne i
tdmnings6ppningen (sa att proppens andra anda sticker ut ca. 5 mm fran batens
botten). Efter detta spanns proppen pa plats genom att skruva den medsols. Proppen
ar tillrackligt spand om den inte lossnar da en kraft pa 100 N riktas pa den rakt
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uppifran. | Suvi 57 DUO, 57 DUO FISHER, 57 CC FISHER, 50 DUO FISHER, 50
DUO, 47 DUO, 47 DUO FISHER, 46 FISHER, 45 DUO, 4250, 465, 450, KALA-
KAVERI 475 och MERI-PALTA CC — modellerna maste tomningsproppen sattas pa
plats fore man belastar baten och man far inte ta bort den i nagon av Suvi-
modellerna da baten ar i bruk. D& man anvander eller forvarar baten i forhallanden
dar temperaturen ar under 0° C bor man kontrollera och ta bort allt vatten fran
pontoner, forvaringsutryrmmen och utrymmen dar det majligtvis finns vatten som t.ex.
mellanbotten, pilspumpar mm. Regnvattentomningssystemet i modellerna SUVI 57
DUO, 57 DUO FISHER, 57 CC FISHER, 50 DUO FISHER, 50 DUOQO, 47 DUO, 47
DUO FISHER 46, 45 DUO, 4250, 465, 450, KALA-KAVERI 475 och MERI-PALTA
CC far man anvanda i dessa forhallanden. Man bor speciellt se efter att
motorbrunnens vattenborttagningsventil ar éppen. | SUVI 57 DUO, 57 DUO FISHER
57 CC FISHER, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 47 DUO FISHER 46 FISHER,
45 DUO, 4250, KALA-KAVERI 475 och MERI-PALTA CC modellerna finns det en
akterpropp som kan skruvas fast i akterspegelns nedre kant. Genomatt 6ppna
proppen kan batens pilsutrymme témmas vid behov da baten ar pa bock eller pa
trailer. Baten &r inte konstruerad for korning i is.

Suvi 63 Duo/Duo Fisher &r sjalvdranerande, vilket betyder att sittbrunnen toms pa
regnvatten nar baten ar i vattnet. Draneringssystemet fungerar ocksa pa land sa
lange foren &r hogre upp an aktern och tomningsventilen ar 6ppen.Tomningsventilen
finns under baksatets lucka. Ventilen ar avsedd att stangas endast vid hogsta tillatna
last for att forhindra vatten fran att eventuellt stromma in i baten. | andra fall ska
ventilen alltid vara 6ppen sé att regnvatten kan rinna ut ur baten.

VARNING! Stang alltid draneringsroret om dess inre anda pa grund av lastningen
kontinuerligt ligger under vattenlinjen.

OoBS! Se till att vattnet kan stromma fritt ut ur draneringsroret. Eventuellt skrap,
till exempel tradens l6v pa hosten, kan forhindra vattnet fran att rinna ut,
varvid baten kan fyllas med vatten och sjunka. Draneringssystemet
fungerar inte i kyla.

OoBS! Suvibatarna 444, Suvi 450, Soutu-Palta 605, Soutu-Palta 510 och
Soutu-Palta 495 far inte vara i for lodrat position pa stranden. D& kan
det rinna vatten till férvaringsutrymmet under baksatet.

OBS! Det ar pa agarens/anvandarens ansvar att det finns minst ett ambar
eller 6skar i baten som ar sakrat sa att det inte férsvinner. Om det
kommer in vatten i baten, maste det tas bort ute till sjoss med ambar
eller 6skar.

OBS! Mangden vatten i pilsen bor hallas mojligast liten.

5.6.2 Stabilitet och flytbarhet

| Suvi-batar har man genom formgivningen av skrovet stravat till god stabilitet. Kom
anda ihag, att stora brytande vagor alltid ar en fara for stabiliteten.
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Ta i beaktande att stabiliteten pa Er bat forsamras av vilken som helst tyngd som ar
hogt placerad. Alla férandringar i placeringen av vikterna kan inverka betydligt pa Er
bats stabilitet, trim och prestanda. Ta kontakt med battillverkaren ifall Ni planerar
férandringar av detta slag.

Tag i beaktande att stabiliteten kan férsamras vid bogsering.

Suvi-batarna ar utrustade med flyttankar, med vars hjalp batarna bar i punkt
5.4.("Belastning”) utsatta belastning trots att baten skulle vara fylld med vatten.
Flyttankarna ar lufttankar, som inte far punkteras. | Suvi-batarna finns det
luftpontoner och i var och en av dem finns det en kondensvattenventil som man kan
tomma bort det kondenserade vattnet. Det gér man genom att syda pa baten
tillrackligt i ventilens riktning och skruva bort den helt och hallet. Man kan ocksa ta
bort vattnet genom att suga bort det med en pump. Det ar skal att satta tillbaks
proppen noggrant for annars halls baten inte pa ytan. Det &r viktigt att vara forsiktigt
med tunga och vassa foremal i baten. Det galler speciellt de delar som &r ovanpa
eller i narheten av luftpontonerna. En skadad luftponton kan i kritiska situationer
orsaka allvarlig fara. Satt aldrig fast nagonting i luftpontonerna eller i batens andra
konstruktioner da det kan ha en férsvagande inverkan pa konstruktionerna och
sakerheten.
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i akterspegelns nedre kant
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Suvi 63 Duo Fisher

Suvi 63 Duo
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Bild 7. OBS! | modellerna SUVI 63 DUO/DUO FISHER, 57 CC FISHER, 57 DUO/DUO
FISHER, 50 DUO/DUO FISHER, 47 DUO/DUO FISHER, 46 FISHER, 45 DUO,
4250 finns tomningsproppen for kondensvatten i det bakre férvaringsutrymmet
(se bilden).

FARA! Batens sidopontoner ar inte menat som sittplatser

5.7 Undvikande av eldsvada eller fara for explosion

5.7.1 Motorerna och tankning

Stang motorn och slack cigarretterna fore Ni borjar tanka. Anvand inte kopplingar
eller nagra elapparater som kan foérorsaka gnistor.

Den Iostagbara tanken skall lyftas bort fran baten da den fylls sa att branslet inte av
misstag hamnar i pilsen. Anvand inte plasttratt da Ni tankar pa en bensinstation,
eftersom den forhindrar urladdningen av den statiska elektriciteten mellan
pafyllningspistolen och -beslaget. Kontrollera efter att tanken ar pafylld att inget
bransle lackt ut i pilsen eller annanstans i baten och tvatta bort det bransle som
spillts genast. Kom ihag att satta fast tanken med de fastsattningsmekanismer som
finns som standardutrustning (modellerna 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46
FISHER, 45 DUO, 4250, 4230 MV/R, 444, 450, 495, Kala-palta (520), Kala-kaveri
(475), Soutu-Palta (605), Soutu-palta (510), Soutu-palta (495) och Meri-Palta CC).
Forgasat bransel ar explosivt. Var forsiktig och folj dessa rad i samband med
tankning.
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For Suvi 57 och 63-modeller finns som standardutrustning en fabriksinstallerad 70
liters fast bransletank. Ifall det finns vatten i mellanbotten pa de modeller med
tillaggsutrustning varande fast bransletank (Suvi 63 Duo /Duo Fisher, 57 Duo / Duo
Fisher / CC Fisher) sa kan det pumpas bort med hjalp av en handhallen lanspump
via dppningen pa tanklocket.

Ackumulatorn boér forvaras i ladan den ar avsedd for och locket bor vara stangt. Den
bor vara fastsatt i batens skrov, och med ackumulatorskorna fastspanda (SUVI 4230
MV/R, 4250, 45 DUO, 46 FISHER, 47 DUO, 47 DUO FISHER 50 DUO, 50 DUO
FISHER, 57 CC FISHER, 57 DUO, 57 DUO FISHER, SUVI 63 DUO/DUO FISHER,
KALA-PALTA R, KALA-KAVERI 475 R, SOUTU-PALTA 495, SUVI 465, och MERI-
PALTA CC). En ackumulator utan fodral far ej anvandas i Suvi-batar 6verhuvudtaget.
Branslelukt innebar alltid bransleutslapp da det ar tyngre an luft och inte férsvinner
fran baten utan vadring.

Kontrollera arligen att bransleslangarna inte ar slitna vid genomféringarna.

5.7.2 Brandbekampning

SUVI 63 DUO/DUO FISHER, 57 CC FISHER, 57 DUO, 57 DUO FISHER, 50 DUO
FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 47 DUO FISHER, 46 FISHER, 45 DUO och MERI-
PALTA CC ar utrustad med en 2 kg pulverfylld handslackare. Handslackarnas minsta
godkanda effektklass ar 8A 68B. Slackaren ar placerad vid batférarens fotutrymme
pa vanstra sidan enligt bild 8.
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Bild 8. Handslackarnas placering och storlek
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Handslackarna bor kontrolleras arligen. Over tio ar gamla slackare godkanns ej utan
en ny provtryckning av tryckkarlet. Ifall handslackarna byts ut, bér de nya slackarnas
slackningskapacitetet minst motsvara de gamla slackarnas.

Forsakra Er om att brandslackningsutrustningen ar latt att komma at aven da baten
ar lastad. Informera alla i besattningen om var brandslackningsutrustningen finns och
om dess funktion.

Hall pilsen ren och kontrollera regelbundet med avseende pa eventuella bransle- och
gasangor eller branslelackage.

Kom ihag att aldrig
roka da Ni handskas med bréansle

- blockera forvaringsutrymmets vadringsoppningar, de ar gjorda for vadring av
bransleangor

- gora andringar i nagot av batens el- och branslesystem eller lata en obehdrig
person gora andringar i nagot av batens system

- fylla pa branslebehallaren da motorn ar igang
l6sgora bransleslagen da motorn ar igang

5.8 Elsystem

Batarnas elscheman finns i bilaga 4.

Det finns en huvudstrombrytare i féljande modeller: SUVI 63 DUO/DUO FISHER,
SUVI 57 CC FISHER, 57 Duo, 57 DUO FISHER, 50 DUO FISHER, 50 Duo, 47 DUO,
47 DUO FISHER, 46 FISHER, 45 DUO, 4250 och MERI-PALTA CC. Den finns pa
bakbankens bakvagg, fran aktern sett pa batens vanstra sida. Strommen &r
pakopplad da stromavbrytarnyckeln vrids medsols och nyckeln &ar last i lodréatt lage.
Nar nyckeln vrids motsols kopplas strommen av och nyckeln kan tas bort fran laset.
Stang aldrig strommen fran huvudstromavbrytaren da motorn ar igang. Laddaren kan
skadas.

Elapparater och kopplingar ar placerade enligt bild 9.
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Bild 9. Placeringen av elapparater:

1) Ackumulatorfodralet

2) Lanterna, vit 360°

3) Brytarpanel (Se bild 8)

4) Huvudstrombrytaren

5) Huvudsékring 25 A (automatsakring)
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Ifall Ni tar |6s eller faster ackumulatorer, var aktsamma med att inte rora
ackumulatorns bada poler

Ladda ackumulatorerna bara med motorn eller med ackuladdare. Laddning med for
hog strom kan orsaka explosionsfara.

Bild 10. Brytarpanel for SUVI 63 DUO/DUO FISHER, 57 CC FISHER, 57 DUO, 57
DUO FISHER, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 47 DUO FISHER, 46 FISHER,
45 DUO, 4250 och MERI-PALTA CC.

1) Brytare for navigationsljus 10 A (automatsakring)
2) Stromkrets i reserv 15 A (automatsakring)
4) Stromuttag max. 15 A /180 W (automatsakring)

Automatsakringen nollas genom att trycka pa den graa knappen under
strombrytarna. Den extra stromkretsen och eluttaget anvander samma sakring.

I modellerna SUVI 63 DUO/DUO FISHER, 57 CC FISHER, 57 DUO, 57 DUO
FISHER, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 47 DUO FISHER, 46 FISHER, 45
DUO, 4250 och MERI-PALTA CC finns plats for ett stromkretsar i reserv, med 15 A
sakringar vardera. Har kan extrautrustning kopplas i efterhand. Kablarna till dessa
hittas bakom brytarpanelen. Byt inte sakringarna till storre, och installera inte
utrustning som overstiger den tillatna amperemangden

D& ni avlagsnar er frén.béten for en langre tid skall strommen kopplas bort med
huvudstrombrytraren. Aven da man gor elarbeten skall strommen bortkopplas.

Andra inte pa batens elsystem eller ritningar som har att géra med detta; anlita en
sakkunnig battekniker for andringar och service.



5.9 Mano6veregenskaper

5.9.1 Korning i hdg hastighet

Batens storsta propulsionsmotoreffekt ar:

24 (44)

Battyp: Effekt Battyp: Effekt

SUVI 420 1,5 kW (2 hv) | SUVI 47 DUO FISHER |30 kW (40 hv)
SUVI 42 "KELO” 2,0kw (3 hv) |SUVI50DUO 45 kW (60 hv)
SUVI 460 2,0 kW (3 hv) |SUVI50 DUO FISHER |45 kW (60 hv)
SUVI 465 2,6 kW (3,5 hv) | SUVI 57 CC FISHER 59 kW (80 hv)
SUVI 48 "KELO”  |3,0kW (4 hv) |SUVI57 DUO 59 kW (80 hv)
SUVI 495 3,0 kW (4 hv) |SUVI 57 DUO FISHER |59 kW (80 hv)
SUVI 52 ’KELO”  |4,0kW (5 hv) |SUVI 63 DUO 85 kW (115 hv)
SuUVI 444 7,4 KW (10 hv) |SUVI 63 DUO FISHER |85 kW (115 hv)
SUVI 450 7,4 KW (10 hv) | SOUTU-PALTA (495) |3 kW (4 hv)
SUVI 4230 MV/R |15 kW (20 hv) | SOUTU-PALTA (510) | 4,5 kW (6 hv)
SUVI 4250 18 KW (25 hv) |SOUTU-PALTA (605) | 7,4 KW (10 hv)
SuUVI 45 DUO 23 kW (30 hv) |KALA-KAVERI 475 11 kW (15hv)
SUVI 46 FISHER 30 kW (40 hv) |KALA-PALTA (520) 11 kW (15 hv)
SUVI 47 DUO 30 kW (40 hv) |MERI-PALTA CC 37 kW (50 hv)

Anvand ej baten, ifall motoreffekten ar stérre an effekten som ar markt pa

tillverkarens skylt.

Om den motor Ni har i Er bat har en elhydraulisk trimvinkel ("Trim”) s& ar

grundreglerna for justering av motorns trimvinkel foljande:

. "Foren ner’-stallning da baten lyfts i plan

. D& baten ar i plan och ifall vAgorna ar sma, lyfts féren upp. Om baten borjar
galoppera har féren hojts for hogt med trimvinkeln. Sank féren lite nedat med
trimvinkelns justering tills kérningen kanns stabil. Galoppering kan orsaka att

man mister kontrollen 6ver baten.

o Med hjalp av loggen kan trimvinkeln optimeras.
o Vid kérning mot vagor justeras foren nerat, varvid farden blir mjukare. Vid
korning i samma riktning som vagorna lyfts féren uppat, sa den inte dyker.
. Kor inte baten med hog fart da batens riggvinkel ar negativ (féren nere). Baten
kan kranga till sidan och baten kan visa sig instabil i vandningar.
Se a&ven motorns instruktionsbok.

Utombordsmotorn installeras vanligtvis sa att motorns kavitationsplatta ar pa samma
hojd som batens kéllinje.

VARNING!

VARNING!

Justera trimvinkeln i hdga hastigheter forsiktigt - justeringen
andrar drastiskt pa batens beteende. Kor inte med foren for
lagt, baten kan vanda overraskande.

Styrformagan ar forsamrad i hastigheter 6ver 30 knop.
Undvik snabba mandvrar vid kérning i hég hastighet.
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Snabba svangar kan leda till att kontrollen forloras. S&nk
hastigheten fore branta girar at endera hallet.

VARNING! Vagor forsamrar styrformagan och kranger baten. Ta detta i
beaktande genom att sédnka hastigheten da vagorna blir
storre.

Lar Er sjofartsreglerna (t.ex. med hjalp av publikationen "Regler for sjétrafiken” som
utges av Edita) och f0lj med deras instruktioner. De internationella reglerna for
foérhindrande av kollisioner till sjoss (COLREG) / sjovagsreglerna forutsatter att
tillracklig utikik hela tiden halls samt att vajningsreglerna féljs. Det ar nodvandigt att
dessa regler foljs.

Navigera omsorgsfullt och anvand nya eller uppdaterade sjokort.

Anpassa alltid Er hastighet till forhallandena och omgivningen. Ta i beaktande

. vagorna (fraga aven passagerarnas asikt om lamplig hastighet)

. era egna svallvagor (som storst da baten lyfts i plan, som minst i
deplacementsfart, dvs under 6 knop). Folj férbud mot att fororsaka vagor. Sank
hastigheten och minska pa svallvagorna for artighetens skull, samt for Er egen
och andras sékerhets skull.

o sikten (6ar, regn, motsol)

o ruttens trangsel (andra sjofarare, oljud och svallvagor i stranderna)

o tillrackligt utrymme for att stanna och mandvrera for att undvika kollisioner.

5.9.2 Startande av motorn

Fast nddbrytarens snodd i Er hand eller fot genast efter att Ni tagit loss
fortdjningsrepen. Las noggrannare instruktioner ur motorhandboken. Det ar speciellt
viktigt att baten stannar da Ni kor ensam, ifall Ni av nagon anledning fallit i vattnet
eller fallit omkull i baten. Kom dock ihag att ta 16s snodden fran handen fore
landningsmanévrerna.

FARA! En roterande propeller ar livsfarlig fér en simmare eller en person som
fallit dver bord. Anvand en nddbrytare och stang av motorn, da en
simmare eller vattenskidare kommer upp fran vattnet tillbaka i baten.

5.9.3 Sikten fran forarplatsen

Att kora ar latt i vackert och lugnt vader, bara Ni haller tillracklig utkik, vilket ocksa

COLREG:s regler forutsatter. Se alltid till att sikten ar mojligast god fran forarplatsen:

o placera passagerarna sa att synfaltet inte begransas.

. kor inte kontinuerligt med baten i halvplan, eftersom sikten da ar forsamrad
p.g.a aktertrim.

. justera batens ganglage med trimplanen och motorns trimvinkel (power-trim)
sa, att forens lyft inte forsamrar sikten

o kom ihag att titta akterut, speciellt i skeppsfarleder

Anvand vederborliga navigationsljus efter moérkrets inbrott eller vid dalig sikt (t.ex.
dimma).
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OBS! | modellerna SUVI 63 DUO/DUO FISHER, 57 CC FISHER, 57 DUO, 57
DUO FISHER, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 47 DUO FISHER,
46 FISHER, 45 DUO, 4250 och MERI-PALTA CC finns 360° omkring
lysande navigationsljus som uppfyller de Finska nationella tolkningarna
om de internationella sj0ledernas regelverken &nda till 7-meter.

OBS! Kapellet som eventuellt finns i baten som extra utrustning, far inte
anvandas nar man kor i mérkret, for det kan hindra synligheten av
navigationsljuset.

5.10 Ratt anvandning — andra rekommendationer och

anvisningar

R =
) _ (
0 /) -~ ()L G
7/ \ =k A, ‘ L e
A& =2 T — L.
Suvi 47 Duo Suvi 4230 R
| f = —— g
i f e =~ - - Al g1 ! 7 :
=1 (W A | Y\ G = Suvi 444
4 | Suvi 47 Duo Fisher
L= 4‘ —
&l
"\ 1 —l
Suvi 57 CC Fisher
|‘,\ f \ \ R Suvi 46 Fisher
> - | ‘ - i [ = | 'j = . NS
(=16 j T I L D X\
Suvi 50 Duo ‘ 2. K
viSY B | : =y

Suvi 45 Duo

Y T
| N ‘l T, ~ S N
o _ ) /| / ) =N ‘
;a;‘ = j 7*7 —— ,j;‘;'ﬁf' = L&h — R -. e =
Suvi 50 Duo Fisher Suvi 4250

Bild 11. Batarnas arbetsdack ar markta pa bilden med gra farg. Vistelse i andra
delar av baten ar absolut férbjuden da den ar i rérelse.
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Bild 12. Batarnas arbetsdack ar markta pa bilden med gra farg. Vistelse i andra
delar av baten ar absolut férbjuden da den ar i rorelse.

5.10.1 Forhindrande av man over bord och hur komma tillbaka ombord
fran vattnet

SUVI 63 DUO/DUO FISHER, 57 CC FISHER, 57 DUO, 57 DUO FISHER, 50 DUO
FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 47 DUO FISHER, 46 FISHER, 45 DUO, 4250, 4230 och
MERI-PALTA CC modellerna har som standardutrustning simstege i akterspegeln
och via den kan du komma tillbaka upp i baten. | de modeller som inte har simstege
kan du anvanda dig av handtaget som finns pa akterspegeln.

Om du rér dig med roddbaten (SUVI 420, SUVI 42 "kelo”, SUVI 460, SUVI 465, SUVI
48 "kelo”, SUVI 495, SUVI 52 "kelo”, SUVI 450, SUVI 444, SOUTU-PALTA 495,
SOUTU-PALTA 510) eller med Palta-baten (SOUTU-PALTA 605, KALA-PALTA,
KALA-KAVERI 475) och du hamnar i vattnet, s& kommer du enklast ombord igen vid
mittbanken genom att trycka ner friborden till vattenytan och simma/krypa ombord.
Var dock forsiktig i de mindre roddbatarna sa att du inte trycker friborden for djupt
ner, sa att baten riskerar att kantra.
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ATT KLIVA | RODDBATEN

1. Tatagirelingen

2. Dra dig upp pa relingen

3. Rulla 6ver i baten
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ATT KLIVA | PALTA-BATEN

1. Tatagirelingen

4. Klattra in i baten
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5.10.2 Fastséattning av 16s utrustning
Fast all tung utrustning, som t.ex. ankare, stadigt pa plats fore Ni kastar loss.
5.10.3 Beaktande av miljon

Den finska skargarden och insjoarna ar unika och behallandet av naturen i dessa ar
en hedersfraga ocksa for sjofararen. Undvik alltsa

o bransle- eller oljelackage

att lamna skrap eller avforing pa strander eller i sjon

att slappa ut tvattmedel eller I6sningar i sjon

att ha hogt ljud bade pa sjon och i hamnarna

att astadkomma svallvagor speciellt pa smala stallen och i grunt vatten.

Ta ocksé i beaktande andra lokala miljélagar och reglementen. Bekanta Er med
internationella regler om att forhindra férorenande av haven (MARPOL) och
respektera dessa s& mycket som mojligt.

5.10.4 Forankring, fért6jning och bogsering

Fortoj alltid Er bat omsorgsfullt &ven pa skyddade stallen, eftersom forhallandena kan
andra snabbt. Fortojningsrepen skall helst vara utrustade med fjadrar for att dampa
ryckar. Anvand tillrackligt stora fendertar for att forhindra baten att skava. Se
fastpunkterna i bild 6.

Fortojnings-, bogserings- och forankringsrepens brotthallfasthet bor vara hogst 80 %
av hallfastheten for ifragavarande fastpunkt. Fastpunkternas hallfasthet framgar av
bild 6. Det ar p& agarens/anvandarens ansvar att se till, att fortojnings-, bogserings-,
och ankarrepen och ankare passar for batens bruk, och att repens och kéttingarnas
brotthallfasthet inte Gverstiger 80% av motsvarande fastpunkters hallbarhet.

D& Ni tar i land | naturhamnar, kontrollera med t.ex. ett lodsndre att vattendjupet ar
tillrackligt och LAGG ANKARET TILLRACKLIGT LANGT FRAN STRANDEN.
Lampligt faste uppnas da repet ar 4 - 5 ganger langre an vattendjupet.

VARNING! Forsok inte stoppa upp baten for hand och satt inte Er hand
eller fot mellan baten och bryggan, stranden eller en annan
bat. Ova att ta i land i bra férhallanden och anvand
motorkraft med matta men malmedvetet.

OoBS! Ta i beaktande att vinden kan vanda, vattenytan kan stiga
eller sjunka, svallvagor osv. da Ni fortéjer Er bat.
Tillaggsinstruktioner fas fran bl.a. férsakringsbolag.

Anvand ett tillrackligt hallbart, flytande rep da Ni bogserar en annan bat. Pabdrja
bogserandet forsiktigt, undvik knyckar, och dverbelasta inte motorn. Ifall Ni bogserar
en liten jolle, justera bogseringsrepets langd sa, att jollen rider pa svallvagens
utforsbacke. Dra jollen nara akterspegeln pa smala stéllen och i stora vagor for att
minska slingrande. Fast utrustningen i jollen vél i fall av att jollen skulle kapsejsa.
Tack jollen sa att inte vatten skvattar in fran vagor da Ni rér Er pa dppna vatten. Ifall
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Ni bogserar, eller ifall Er bat maste bogseras, fast bogseringsrepet i fastpunkterna
enligt bild 13.

oBS! Bogseringslinan skall alltid fastas sa att den kan lossas aven
da den ar fullt belastad.

OoBS! Nar man bogserar eller bogseras skall man anvanda lag
hastighet. Om det ar fraga om en deplacementsbét (icke
planande bat) bor man aldrig 6verskrida skrovhastigheten
vid bogsering.

VARNING! Spéanningen i bogseringsrepet ar stor under bogsering. Om
det brister, kan den anda som gatt av ha en hastighet som ar
livsfarlig. Anvand alltid ett tillrackligt grovt rep och vistas
aldrig i linje med forlangningen av repet.

Bild 13. Fastpunkternas placering vid bogsering, férankring och foértéjning:
1)Fastpunkterna (knaparna),

2) Fastpunkten for l1as och katting samt trailerlanken (pa batens utsida i
foren)

3) Pa de modeller som inte har "knapar” som fastpunkter kan man
anvanda de dgglor som finns i féren och i aktern. Titta pa fastpunkternas
hallfasthet i tabellen nedan.
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Battyp: Effekt Battyp: Effekt

SUVI 420 3,1 kN (314 KG) Suvi 47 DUO FISHER |7,4 kN (755 KG)
SUVI 42 "KELO” 3,5 kN (360 KG) SuUVI 50 DUO 9,0 kN (920 KG)
SUVI 460 3,3 kN (339 KG) SUVI 50 DUO FISHER |9,0 kN (920 KG)
SUVI 465 4,4 kN (446 KG) SUVI 57 CC FISHER [11,8 kN (1200 KG)
SUVI 48 "KELO” 4,8 kKN (491 KG) SUVI 57 DUO 11,8 kN (1200 KG)
SUVI 495 4,4 kKN (446 KG) SUVI 57 DUO FISHER [11,8 kN (1200 KG)
SUVI 52 ’KELO” 4,8 kN (491 KG) SUVI 63 DUO FISHER [11,8 kN (1200 KG)
SuUVI 444 4,9 kN (495 KG) SUVI 63 DUO 11,8 kN (1200 KG)
SUVI 450 4,9 kN (495 KG) SOUTU-PALTA (495) (4,5 kN (456 KG)
SUVI 4230 MV/R 6,0 kN (615 KG) SOUTU-PALTA (510) |5,5 kN (561 KG)
SUVI 4250 6,2 kN (635 KG) | SOUTU-PALTA (605) |6,9 kN (702 KG)
SUVI 45 DUO 7,1 kN (725 KG) KALA-KAVERI 475 5,2 kN (526 KG)
SUVI 46 FISHER 7,1 kN (725 KG) KALA-PALTA (520) 5,3 kN (536 KG)
Suvi 47 DUO 7,4 kKN (755 KG) MERI-PALTA CC 9,6 kN (977 KG)

5.10.5 Trailertransport

D& Ni transporterar en Suvi-bat med trailer, férsakra Er om att trailern passar for Er
bat: att tillrackligt med stod finns for att minska pa punktlasterna, att barkraften ar

tillracklig for baten, dess motor och utrustning osv. Slapvagnens hogsta tillatna vikt
framgar av bilens registerutdrag.

Tom Overlopps last och slagvatten fran baten fore den lyfts pa trailern. Justera
trailerns sidostod sd, att kolstoden bar storsta delen av batens vikt. Surra baten fast i
trailern spéant fore transport. Kontrollera ur motorns handbok vilka instruktioner ar
givna for trailertransport.

VARNING! Anvand en trailer som ar passande for baten och dess vikt. Forsakra er

om att

trailern haller bade baten inklusive motorn, bransle och utrustning. (Se

bilaga: Batarnas tekniska data). Aktersnurrans vikt finns i

motorhandboken.

OBS!

Trailern bor vara lindrigt framtung. Forsékra att baten ar fast tillrackligt

spant fast i trailern och att batens vikt férdelas jamnt pa stoden. Ifall
baten gungar under transporten, kan den sla mot stoden, varvid skrovet
kan skadas.
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ANVISNINGAR FOR TRANSPORT OCH DOCKNING

Nar baten dras av eller pa trailern ska sidostéden vara nedfallda, sa att rullarna
inte klammer &t batens sidor och vikten halls pa kélen.

OBS! Nar baten dockas pa en strandstallning ska den ligga mitt pa stapeln
(sidostoden) dar bottnens V-vinkel & minst. En till kdlrulle eller stapel utan
sidostod kan anvandas vid vattenbrynet. Att docka baten ratt satt innebar att
man inte belastar batens sidor nar den dras av eller pa stapeln. Batens vikt ska
alltid vila pa kolen i alla skeden.

VARNING! Baten kan skadas om den transporteras eller dockas pa fel sétt.
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6 Service och vinterforvaring

Bekanta Er med serviceatgarderna som presenteras i motorhandboken. Utfér dem
sjalv omsorgsfullt eller anlita ett auktoriserat serviceféretag. Andra objekt som kraver
regelbunden service ar:

- styrsystemet och kontrollerna

- pilspumpen

- brandsléackaren

- presenningen

6.1 Atgarder fore vinterforvaring
Tom kylarvatskan enligt instruktioner i motorhandboken ifall kéld ar att vanta.

Lyft upp Er Suvi-bat i land i god tid fore islaggningen. Er bat ar ej dimensionerad for
kérning eller forvaring i isforhallanden.

Foljande atgarder I6nar sig oftast att gora fore lyftandet:

- preliminar tvatt av baten

- tobmning av Overloppssaker. Lamna dock sakerhetsutrustning, som t.ex.
brandslackaren, i baten.

6.2 Tvatt och rengdring

Hall baten ren och snygg. Detta okar pa trivseln och sékerheten samt batens
aterforsaljningspris. Tvatt racker vanligtvis for att skota om bade in- och utsidan och
pa yttre ytor aven vaxning. Om béaten ar utrustad med metallracken s bor de ocksa
regelbundet vaxas. For tvattandet passar battvattmedel bast. Anvand inte kraftiga
l6sningar, de kan gora armerade plastytor matta. For borttagande av smuts som foljd
av slitage eller ingrodd smuts, kan latt slipande vax anvandas. For vaxning
rekommenderar vi inte att anvanda vax som innehaller silikon, p.g.a. att de férsamrar
adhesionen till harts och farger och saledes forsvarar reparation av eventuella
skador.

Tvatta bottnet omedelbart efter att baten lyfts upp. Sjogras och slem lossnar lattare
da de inte &nnu hunnit torka.

OBS! Batens vindruta &r av acryl och kan tvattas bara med tvalvatten, aldrig
med l6sningsmedel

6.3 Vinterférvaring och -service

Utfor vinterservice for motorn och andra apparater enligt separata instruktionsbécker.
Ifall Er bat forvaras ute eller i fuktigt utrymme, tém textiler och annan utrustning som
kan mogla eller fratas av fukten ur baten. Repen bor tvattas i sott vatten och slitna
rep bor ersattas med nya.

Aven elektriska instrument skyddas bast mot bade oxidering och tjuvar genom att ta
|6s dem och férvara dem inomhus under vintern. Ta lI6s ackumulatorer, for dem till ett
varmt och torrt stélle och ladda dem minst tva ganger under vintern. Spruta
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elsystemets kopplingsdon med for &andamalet avsett fukt-och korrosionsstoppande
medel.

Oppna proppar till lufttankar och tom ut majligt kondensvatten. Ifall det ar frdgan om
Suvi 52 "kelo” eller Suvi 42 "kelo” sa finns proppen for kondensvatten i nedre kanten
av akterspegeln.

Tack baten sa, att inte sné samlas inne i baten (sma batar kan vandas och laggas
upp och ned pa bockar efter att motorn tagits bort). Se anda till att vadringen ar
tillracklig. Sno samlas vanligtvis inte pa presenningen, ifall asvinkeln ar hogst 90°.
Lampliga matt for presenningen ar da 6x4 m.

OBS! Om baten forvaras upp och ned skall batens sidodéck stodas pa fyra
stallen med 20 cm mellanrum. Snétacket pa baten bor avlagsnas om det
finns mera &n 30 cm sno pa baten. Pa detta satt kan man undvika en for
stor punktbelastning pa skrovet.

OBS! Presenningen eller dess fastlinor far inte direkt réra vid batens yta, for da
de r6r pa sig eller fladdrar, sliter det pa gelcoat-ytan.

OBS! Hamnkapellet lampar sig inte som tackning vid vinterférvaring

OBS! Rengor kapellet for akterhytten med [jummet vatten och ett milt
tvattmedel med hjalp av en mjuk borste eller svamp, skdlj med rikligt
med vatten och lat det torka ordentligt. Tvéatta kapellets fonster med sott
vatten 1-2 ganger per sommar for att forhindra dem fran att bli graa.
Forvara inte kapellet vikt och fuktigt s& undviker du mogelskador.

OBS! Forvara inte batdynorna sa att de kontinuerligt utsatts for fukt. Om fukt
kommer in i dynornas stoppning, bor stoppningen tas ut ur dverdraget for
att den ska kunna torka ordentligt. Fukten kan utsatta bade dynornas
ytmaterial och stoppningen for mogel. Anvand milt tvattmedel vid
rengdringen av dynornas ytmaterial.

6.4 Atgarder fore sjosattning
Reparera eller lat reparera mojliga skador i gelcoaten i enlighet med punkt 7.

For att stoppa vaxtlighet att fastna pa batbottnet pa havsomraden bor giftfarg
anvandas. Smuts pa bottnet och propellern 6kar bransleférbrukningen avsevart. Ifall
anda baten forvaras vid en amynning eller pa Bottenhavet, eller ifall den lyfts upp
fran vattnet med minst ca. en veckas mellanrum, behévs vanligtvis ingen giftfarg
anvandas. Folj fargtillverkarens instruktioner noggrant da Ni malar. Ifall Ni slipar
gammal giftfarg, kom ihag att slipdammet eller polerpastan ar giftigt. Pa
insjbomraden behovs ingen giftfarg (antifouling) och vi rekommenderar att inte
anvanda den.

Utfor de nodvandiga serviceatgarderna for motorn i enlighet med den separata
instruktionsboken. Kontrollera elapparaternas funktion och avlagsna oxid fran
anslutningar till sakringar mm. Kontrollera att kondensvattenpropparna &r pa plats.
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D& Ni sjosatt baten ska Ni kontrollera att all sékerhetsutrustning ar pa plats. Gor en
testkdrning utan att belasta motorn och férsadkra Er om att brandsléckaren har
kontrollerats och reparerats i ratt tid. Sist men inte minst galler det att repetera
reglerna for gott sjovett och etikett.

7/ Reparationer

Sok Er i forsta hand till leverantorerna av ifragavarande apparat da det uppkommer
fel.

Sma skador i ytskiktet (pa gelcoaten) pa batens skrov kan repareras sjalv. For att

slutresultatet skall bli snyggt och skadan osynlig, kravs det dock skicklighet och

mycket arbete.

o skydda omgivningen kring det omrade som skall repareras med tejp.

o snedda skadans kanter genom slipning.

o blanda 1-2% héardare i topcoaten (gelcoat).

o bred ut topcoaten (gelcoat) pa stéllet som skall repareras sa, att ytan blir

aningen hogre an den omgivande ytan.

placera forsiktigt tejp pa reparationen.

o avlagsna tejpen och slipa vid behov reparationen snygg efter att topcoaten
(gelcoat) hardat.

o polera reparationen med polerpasta.

Noggrannare instruktioner om reparationen far Ni av battillverkaren eller av topcoat
(gelcoat)forsaljaren.

For storre skador borde Suvi-battillverkaren eller aterforsaljaren kontaktas for rad och
for reparation.

OoBS! Vissa eftermontage och andringar kan orsaka skada pa batens
konstruktion eller vara en fara for sakerheten da det utfors pa fel satt. Ta
kontakt med battillverkaren fore Ni gor eller later gora t.ex. nya
jordningar, luckor o.s.v. Pa Iuftflyttankarna bor inget fastas som gor hal i
tankarnas vaggar.
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Baten har en lépande serienummer, CIN-kod. CIN-koden finns markt i batens skrov
pa styrbordssidan (hoger), nara aktern under stotlisten.
Ni kan anteckna CIN-koden i tabellen nedan. Namn CIN-koden samt battypen da Ni
har arende till battillverkaren eller aterforsaljaren for att underlatta leveransen av ratt
reservdelar. Ifall Ni behdver topcoat (gelcoat) for reparation, namn koden for
ifrdgavarande farg da Ni bestaller fargen.

Typbeteckning: SUVI
CIN-kod: FI- TER
Motorns serienummer:
Féargernas koder: Ljus Ljusbrun Grén Morkbrun
21380 58070 47240 80280
24500 7009
Suvi "kelo” Suvi "kelo”

Skrovmaterial:

Glasfiberarmerad plast
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Batarna over 9 hk motor har vikts reserv for batteri 20 kg och for utrustning 10 kg.
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SUVI BATARNAS TEKNISKA UPPGIFTER

SuVI Meri-  |520*** 605*** |510*** |495*** [475***
HUVUDMATT Palta cc

Total langd , m 5,85 5,18 6,05 |510 [4,95 [4,77
Skrovets langd, m 5,85 5,18 6,05 |510 [4,95 [4,77
Storsta bredd, m 2,05 1,62 1,54 163 |1,54 |1,56
Vikt utan last, kg 420 165 180 135 115 190
Batens vikt med full last, kg 977 546 702 561 456 570
Batens vikt vid trailertransport, kg 602 246 294 186 156 270
BARIGHET

Storsta rekomm. antal personer ombord |5 4 6 5 4 4
Storsta rekomm. belastning, kg * 395 320 462 385 300 320
Tillverkarens skylt (inkluderar ej bransle) [375 300 450 375 300 300
TANKKAPACITET

Bransletanken, | [separat  [separat |separat [separat [separat [separat |
PRESTANDA

Storsta rekomm. motoreffekt, kW (hk) 37 (50) |11 (15) |7,4 (10)4,5(6) |3 (4) |11 (15)
Storsta rekommenderade motorvikt.,(kg) [162 61 60 41 41 60
Hogsta hastighet med stér. motore. kn |29 21 13 10 8 19
ELSYSTEMET

Spanning VoG [1BVDe o= [ |- J12voc]|
Rekommenderad ackukapacitet, Ah Se i aktersnurrans handbok.
MANOVERKABLAR

Styrkablar, m (fot) 4,75(16) [2,75(9) 2,75 (9)
Reglagekablar, m (fot) 4,50(15) |2,10 (7) 2,10 (7)

*) | stérsta rekommenderade belastning godkénns bara féljande delbelastning.

[DELBELASTNING Meri- 520*** |605*** [510*** [495*** [475*** |
Palta cc

Passagerarnas vikt totalt, kg 375 300 450 375 300 300

Bransle i [6stagbar tank liter/kg 30/20 |30/20 15/12 |15/10 [15/10 [30/20

***) 470=Kala-kaveri 495=Soutu-Palta 495 510=Soutu-palta 510 520=Kala-palta
Av produktionstekniska skal kan det uppsta sma skillnader i dimensionerna och vikterna

Vad betraffar Kala-Palta R eller Kala-Kaveri 475 R (styrpulpet) ar batens vikt ca 20 kg hégre
an vikten i tabellen.

Tabellens vikter omfattar inte eventuell extra utrustning

Batarna over 9 hk motor har vikts reserv for batteri 20 kg och for utrustning 10 kg.
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BILAGA 2: FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

Nojesbatsdirektivet 2013/53/EU

Tillverkare

Tillverkarens namn: Suvi-veneet Oy

Address: Taitajantie 2
Posthummer: FIN-57210
Ort: Savonlinna
Land: Finland
Anvand modul: B+C
Anmalt organ
Namn: Eurofins | Expert Services
Kod: 0537
Address: P.O.Box 47 (Tekniikantie 4B)
Posthnummer: FIN-02151 Espoo
Land: Finland
Modell av baten SuUVI

CIN-kod: FI-TER




UPPGIFTER OM SUVI-BATARNA
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Batens marke Kategori | Typgranskningsgaranti nr: Battyp Konstruk- | Storsta Langd/
och modell tionsma- motor- bredd
terial (kW) (m)

Suvi 63 DUO EUFI29-21004025-C1 Oppen, Glasfiberar 85 6,40/2,31
Suvi 63 DUO Fisher EUFI29-21004025-C3 enskrovsbat | merad 85 6,40/2,31
Suvi 57 DUO C VTT-C-12132-10-vene-002-17 | med plast 59 5,70/2,28
Suvi 57 DUO Fisher VTT-C-12132-10-vene-002-17 | aktersnurra 59 5,70/2,28
Suvi 57 CC Fisher VTT-C-12131-10-vene-002-17 59 5,70/2,28
Meri-Palta CC VTT-C-11716-10-vene-001-16 37 5,85/2,05
Suvi 50 Duo Fisher VTT-C-12130-10-vene-002-17 45 5,08/2,08
Suvi 50 DUO VTT-C-12130-10-vene-002-17 45 5,08/2,08
Suvi 47 DUO VTT-C-12128-10-vene-002-17 30 4,70/1,96
Suvi 47 DUO VTT-C-12128-10-vene-002-17 30 4,70/1,96
Suvi 46 Fisher D VTT-C-12127-10-vene-002-17 30 4,70/1,96
Suvi 45 Duo VTT-C-12126-10-vene-002-17 23 4,54/1,71
Suvi 4250 VTT-C-11720-10-vene-001-16 18,7 4,32/1,70
Suvi 4230 MV/R VTT-C-11718-10-vene-001-16 15 4,23/1,70
Suvi 444 VTT-C-11719-10-vene-001-16 7,4 4,44/1,50
Suvi 450 VTT-C-12484-10-vene-001-18 7,4 4,44/1,50
Suvi 495 VVT-C-11710-10-vene-001-16 3 4,95/1,54
Suvi 465 VTT-C-12166-10-vene-001-17 2,6 4,65/1,42
Suvi 460 VTT-C-11708-10-vene-001-16 2 4,60/1,41
Suvi 420 VTT-C-11707-10-vene-001-16 15 4,18/1,41
Kala-palta (520) VTT-C-11714-10-vene-001-16 11 5,18/1,62
Kala-kaveri 475 EUFI29-20005770-C1 11 4,77/1,56
Soutu-Palta (605) VTT-C-11717-10-vene-001-16 7,4 6,05/1,54
Soutu-Palta (510) VTT-C-11712-10-vene-001-16 4,5 5,10/1,63
Soutu-Palta (495) VTT-C-11711-10-vene-001-16 3 4,95/1,54
Suvi 52 kelo” VTT-C-11740-10-vene-001-16 4 5,20/1,48
Suvi 48 “kelo” VTT-C-12161-10-vene-001-17 3 4,80/1,48
Suvi 42 "kelo” VTT-C-11739-10-vene-001-16 2 4,20/1,40

Pa baksidan finns referenser till de harmoniserade standarder och regler som anvants.

Jag forsakrar pa eget ansvar uppfyller alla tillampliga vasentliga sakerhetskrav pa
det satt som redovisas pa dokumentets baksida samt 6verensstammer
med det ovan angivna EG-typintyget.

Suvi-veneet Oy

e S
Tommi Ihalainen, forséljningchef
Paivays (pp/kk/vv): 9.11.2022
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Visentliga sikerhetskrav 4250 45DUO 46 47DUO /47 50 DUO 50 DUO 57 CC 63 DUO/DUO
av fritidsbatsdirektivet FISHER DUO FISHER FISHER/57 FISHER
FISHER DUO/57 DUO
FISHER
Allméinna krav
Grundinformation EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2018
Fartygsmirkning 1SO ISO 1SO 1SO 1SO 1SO ISO 10087:1996 ISO
10087:2006 10087:2006 10087:2006 10087:2006 10087:2006 10087:2006 / A1:2000 10087:2006
Tillverkarskylt RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, |RCD annex |,
2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2 A22
Agarens instruktionsbok EN ISO ENISO EN ISO ENISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
10240:2004 10240:2004 10240:2004 10240:2004 10240:2004 10240:2004 10240:2004 10240:2004/
A1:2015
Placering och utrustning
Skydd mot fall 6verbord EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO
15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003/ 15085:2003/ | 15085:2003/
DAM2.3.2 DAM2.3.2 DAM2.3.2 DAM2.3.2 DAM2.3.2 DAM2.3.2 DAM2.3.2 A2:2018
Ankring, fortéjning och EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO EN ISO EN ISO
bogsering 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2018
Lanternor 1972 1972 1972 1972 1972 COLREG 1972
COLREG COLREG COLREG COLREG COLREG
Monteringsforeskrifter
Briinslesystem EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO
11105:1997 11105:1997 11105:1997 11105:1997 11105:1997 11105:1997 11105:1997 10088:2017,
EN ISO
11105:2017
Elektriska system EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO
10133:2012 10133:2012 10133:2012 10133:2012 10133:2012 10133:2012 10133:2017,
EN ISO
13297:2018
Styrsystem EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848 [ EN ISO 28848 | EN ISO 28848 + EN ISO
+ A1:2000 + A1:2000 + A1:2000 +A1:2000 +A1:2000 + A1:2000 A1:2000 10592:2017
Brandskydd EN ISO 9094- | EN ISO 9094- | EN ISO 9094- | EN ISO 9094- | EN ISO 9094- EN ISO
1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 9094:2017
Dimensionering
Skrovstyrka RSG ENISO 12215 RSG RSG RSG RSG RSG Guidelines, EN ISO
Guidelines, 5:2008, EN Guidelines, Guidelines, Guidelines, Guidelines, NBS-VTT 12215-
NBS-VTT 1SO 12215- NBS-VTT NBS-VTT NBS-VTT NBS-VTT Extended rule | 5:2018, EN
Extended rule 6:2008 Extended rule | Extended rule | Extended rule | Extended rule 1ISO 12215-
£:2018
Hydrostatik
Stabilitet och fribord ENISO 12217{EN ISO 12217{EN ISO 12217{EN ISO 12217{EN ISO 12217{EN ISO 12217{ EN ISO 12217- EN ISO
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 12217-
Reservdeplacement och ENISO 122174{EN ISO 12217{EN ISO 12217{EN ISO 12217{EN ISO 12217{EN ISO 12217{ EN ISO 12217- EN ISO
flytbarhet 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 12217-
Rekommenderade maximala EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO EN ISO EN ISO
last 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/AC | 14946:2001/
AC 2005 AC 2005 AC 2005 AC 2005 AC 2005 AC 2005 2005 AC 2005
Oppningar i skrov, diack och EN ISO 90934
Sverbyggnad 1:2018, EN
ISO
12216:2018
Fyllande med vatten EN ISO ENISO EN ISO
15083:2003 15083:2003 15083:2018
Manéveregenskaper
Manoveregenskaper EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO
11592:2001, 11592:2001, 11592:2001, 11592:2001, 11592:2001, 11592:2001, |11592:2001, EN 11592-
EN ISO EN ISO EN ISO ENISO EN ISO ENISO ISO 8665:2006 1:2016
8665:2006 8665:2006 8665:2006 8665:2006 8665:2006 8665:2006
Synfilt fran styrplats EN ISO EN ISO EN ISO ENISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
11591:2011 11591:2011 11591:2011 11591:2011 11591:2011 11591:2011 11591:2011 11591:2011




Tillimpad
kontrollprocedurer

43 (44)

Viisentliga siikerhetskrav 420 42 "kelo" 460 465 48 "kelo" 495 52 "kelo" 450 444
av fritidsbatsdirektivet
Allméiinna krav
Grundinformation EN ISO EN ISO ENISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 | 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002
Fartygsmirkning ISO ISO ISO ISO ISO ISO ISO ISO ISO
10087:2006 | 10087:2006 | 10087:2006 | 10087:2006 | 10087:2006 | 10087:2006 10087:2006 | 10087:2006 | 10087:2006
Tillverkarskylt RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex |, | RCD annex |,| RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I,
2.2 2:2 22 2.2 2.2 2.2 22 2.2 2.2
Agarens instruktionsbok EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
10240:2004 10240:2004 10240:2004 110240:2004/A[10240:2004/A| 10240:2004 10240:2004 110240:2004/A| 10240:2004
1:2015 1:2015 1:2015
Placering och utrustning
Skydd mot fall 6verbord ENISO ENISO ENISO EN ISO EN ISO ENISO ENISO EN ISO ENISO
15085:2003/D | 15085:2003/D | 15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003/D | 15085:2003/ | 15085:2003/
AM2.32 AM2.32 DAM2.3.2 DAM2.3.2 DAM2.3.2 DAM2.3.2 AM2.32 DAM2.3.2 DAM?2.3.2
Ankring, f5rt6jning och EN ISO ENISO ENISO EN ISO ENISO ENISO ENISO EN ISO ENISO
bogsering 15084:2003 15084:2003 15084:2003 | 15084:2003 | 15084:2003 | 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003
Lanternor
Monteringsforeskrifter
Brinslesystem EN ISO EN ISO
11105:1997 | 11105:1997
Elektriska system
Styrsystem
Brandskydd
Dimensionering
Skrovstyrka RSG RSG RSG EN ISO EN ISO RSG RSG ENISO 122154 EN ISO 122151
Guidelines, Guidelines, Guidelines, 12215- 12215-5:2008| Guidelines, Guidelines, 5:2008, EN 5:2008, EN
NBS-VIT NBS-VIT NBS-VIT |5:2008+A1:20 NBS-VIT NBS-VIT ISO 12215- | ISO 12215-
Extended rule | Extended rule | Extended rule 14 Extended rule | Extended rule 6:2008 6:2008
Hydrostatik
Stabilitet och fribord ENISO 12217{ EN ISO 12217{ EN ISO 122174 ENISO ENISO |ENISO 12217{ ENISO 12217 EN ISO 122174 EN ISO 122171
3:2015 3:2015 3:2015 12217-3:2015[12217-3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
Reservdeplacement och ENISO 12217{EN ISO 12217{ENISO 122174 ENISO ENISO |ENISO 12217{ENISO 12217{ EN ISO 122174 EN ISO 122171
flvtbarhet 3:2015 3:2015 3:2015 12217-3:2015]12217-3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
Rekommenderade maximala EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO ENISO ENISO EN ISO
last 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/ | 14946:2001/A | 14946:2001/A
AC 2005 AC 2005 AC 2005 AC 2005 AC 2005 AC 2005 AC 2005 C 2005 C 2005
Fyllande med vatten EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO EN ISO ENISO EN ISO EN ISO
15083:2003 15083:2003 15083:2003 | 15083:2003 | 15083:2003 | 15083:2003 15083:2003 15083:2003 15083:2003
Manéveregenskaper
Manéveregenskaper ENISO ENISO ENISO EN ISO ENISO ENISO EN ISO ENISO ENISO
11592:2001, | 11592:2001, | 11592:2001, 11592- 11592:2001, | 11592:2001, | 11592:2001, | 11592:2001, | 11592:2001,
EN ISO ENISO EN ISO 1:2016, EN EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
86635:2006 8665:2006 8665:2006 ISO 8665:2006 8665:2006 8665:2006 8665:2006 8665:2006
Synfilt fran styrplats ENISO ENISO ENISO EN ISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
11591:2011 11591:2011 11591:2011 f 11591:2011 | 11591:2011 | 11591:2011 11591:2011 11591:2011 11591:2011




Tillimpad

kontrollprocedurer

44 (44)

Visentliga sikerhetskrav av | Soutu-Palta | Kala-Kaveri | Soutu-Palta Soutu-Palta Kala-Palta Meri-Palta cc
fritidsbatsdirektivet 495 475 510 605 520
Allménna krav
Grundinformation EN ISO ENISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO
8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002 8666:2002
Fartygsmirkning ISO ISO 1SO ISO 1SO ISO 10087:2006
10087:2006 10087:2019 10087:2006 10087:1996/ | 10087:2006
A1:2002
Tillverkarskylt RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I, | RCD annex I,
2.2 A22 2.2 2.2 2.2 22
Agarens instruktionsbok EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
10240:2004 10240:2004/ 10240:2004 10240:2004 10240:2004 10240:2004
A1:2015
Placering och utrustning
Skydd mot fall 6verbord ENISO ENISO EN ISO ENISO EN ISO ENISO
15085:2003/D | 15085:2003/ | 15085:2003/D | 15085:2003/D | 15085:2003/D | 15085:2003/DA
AM2.32 A2:2018 AM2.32 AM2.32 AM2.32 M232
Ankring, fortojning och RSG
bogsering Guidelines
Lanternor EN ISO ENISO EN ISO EN ISO EN ISO ENISO
15084:2003 15084:2018 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003
Monteringsforeskrifter 1972 COLREG
Brinslesystem
Elektriska system EN ISO EN ISO EN ISO EN ISO
11105:2017 11105:1997 11105:1997 11105:1997
Styrsystem ENISO
10133:2012
Brandskydd EN ISO EN ISO 28848 +
8848:2017 A1:2000
Dimensionering EN ISO
9094:2015
Skrovstyrka
Hydrostatik RSG EN ISO 12215- RSG EN ISO 12215- RSG RSG Guidelines,
Guidelines, 5:2018, EN Guidelines, 5:2008, EN Guidelines, NBS-VTT
NBS-VIT ISO 12215- NBS-VIT 1SO12215- NBS-VIT Extended rule
Extended rule 6:2018 Extended rule 6:2008 Extended rule
Stabilitet och fribord
Reservdeplacement och ENISO 12217-|EN ISO 12217-|EN ISO 12217-|EN ISO 12217-|EN ISO 12217-| EN ISO 12217-
flytbarhet 3:2015 3:2017 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
Rekommenderade maximala |EN ISO 12217-|EN ISO 12217-|EN ISO 12217-|EN ISO 12217-|EN ISO 12217-| EN ISO 12217-
last 3:2015 3:2017 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015




