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ESIPUHE

Hyva suomalaisen Suvi-veneen omistaja! Kiitamme Teitd Suvin valinnasta ja
toivotamme Teille monia hauskoja hetkia vesilla likkuessanne.

Taman kasikirja tarkoituksena on auttaa Teita kayttamaan venettanne turvallisesti ja
miellyttavasti. Kasikirja sisaltda veneen ja siihen kuuluvien tai asennettujen
varusteiden ja jarjestelmien yksityiskohdat seka tietoa veneen kaytdsta ja hoidosta.
Kehotamme Teita lukemaan kasikirjan huolellisesti ja tutustumaan veneeseenne
ennen sen kayttéonottoa.

Omistajan kasikirja ei luonnollisestikaan ole merimiestaitojen tai veneilyturvallisuuden
kurssi. Jos Suvi on ensimmainen veneenne, tai olette vaihtanut venetyyppiin, jota
ette vield tunne, varmistukaa oman mukavuutenne ja turvallisuutenne takia siita, etta
hankitte kasittely- ja kayttokokemusta ennen kuin otatte veneen paallikkyyden
vastuullenne. Veneen myyja, venekerhot tai kansalliset moottorivene- tai
purjehtijaliitot antavat mielellaan tietoja paikallisista veneilykouluista tai suosittelevat
patevia opettajia.

Varmistakaa, etté odotettavissa olevat tuuli- ja aallokko-olosuhteet vastaavat
veneenne suunnittelukategoriaa, ja etta te ja miehisténne pystytte hallitsemaan
venettanne kyseisissa olosuhteissa (katso kohdan 5.2 suunnittelukategoriat). Vaikka
veneenne on suunniteltu niihin, ne ovat vaarallisia olosuhteita, joissa voi tyydyttavasti
operoida vain pystyva, hyvakuntoinen ja koulutettu miehistd, joka kayttéa hyvin
yllapidettya venetta.

Tama omistajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintaopas.
Ongelmatapauksissa ottakaa yhteytta Suvin jalleenmyyjaan tai valmistajan
edustajaan. Kayttakaa aina patevia ja koulutettuja henkilita huoltoon, korjauksiin ja
muutostdihin. Muutokset, jotka voivat vaikuttaa veneen turvallisuusominaisuuksiin,
saa tehda vain valmistajan luvalla. Veneen valmistajaa ei voida pitéda vastuullisena
muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt.

Veneen kuljettamiseen vaaditaan joissain maissa ajokortti tai valtuutus, niissa voi olla
voimassa my0s erityissdannoksia.

Pitakaa veneenne aina hyvassa kunnossa ja ottakaa huomioon kuluminen
vanhenemisen ja kovan kaytdn tai vaarinkayton seurauksena. Mika tahansa vene —
riippumatta sen vahvuudesta — voi vaurioitua merkittavasti, mikali sita ei kayteta
asianmukaisesti. Tama ei sovi turvalliseen veneilytapaan. Mukauttakaa aina veneen
nopeus ja suunta aallokko-oloihin.

Mikali veneenne on varustettu pelastuslautalla, lukekaa huolella sen kayttdohjeet.
Veneessa tulisi olla mukana asiaankuuluvat turvavarusteet (pelastusliivit, turvavaljaat
jne.) veneen tyypin, sddolosuhteiden jne. mukaan, nama varusteet ovat joissain
maissa pakollisia. Miehistdn tulisi olla tutustunut kaikkien turvavarusteiden kaytt66n
ja hatamanooveeraukseen (veteen pudonneen pelastaminen, hinaus jne.).
Purjehduskoulut ja —seurat jarjestavat saannodllisesti pelastusharjoituksia.

Kaikkien veneessa olijoiden tulisi kayttaa sopivaa kelluntapukinetta (pelastusliivia /
veneilyliivia) ollessaan kannella. Huomatkaa, etta joissain maissa laki vaatii
kansallisten saaddsten mukaisen kelluntapukineen kayttoa aina veneessa oltaessa.

SAILYTTAKAA TAMA KASIKIRJA VARMASSA PAIKASSA JA ANTAKAA SE
SEURAAVALLE OMISTAJALLE, JOS MYYTTE VENEEN.
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ENNEN KUIN LAHDET

Tutustu tahan omistajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille lahtda ainakin seuraavat seikat:

*

Saaitila ja ennuste

Ottakaa huomioon tuuli, aallokko ja ndkyvyys. Ovatko veneenne
suunnitteluluokka, koko ja varustus seka paallikon ja miehistdn taidot riittavia sille
vesialueelle, jolle olette 1ahddssa?

Kuormitus )
Alkaa ylikuormittako venettd, jakakaa kuorma oikein. Alkaa sijoittako painavia
esineita liian ylos, jotta veneen vakavuus ei heikkenisi.

Matkustajat
Varmistukaa, etta kaikille mukanaolijoille on pelastusliivit. Sopikaa kunkin
henkilon tarvittavat tehtavat matkan aikana ennen Iaht6a.

Polttoaine
Tarkistakaa, etta polttoainetta on riittavasti; myos reservia huonon saan tms.
varalle vahintdan 20 % yli tarpeen.

Moottori ja varusteet

Tarkistakaa ohjauksen, sahkdlaitteiden ja akun toiminta seka kunto ja tehkaa
moottorin ohjekirjan mukaiset paivittaiset tarkistustoimet. Tarkistakaa veneen
merikelpoisuus muutenkin: ei polttoaine- tai vesivuotoja, turvavarusteet mukana
jne. Yhden ampérin tai dyskarin mukana pitdminen on omistajan/kayttajan
vastuulla, ja sen tulee olla varmistettu haviamisen varalta. Tarkistakaa, etta
pilssiveden maara on minimissa.

Tuuletus
Huolehtikaa polttoainetilojen tuuletuksesta tulipalovaaran vahentamiseksi.

Tavaroiden kiinnitys
Tarkistakaa, etta kaikki tavarat on asetettu niin, ettd ne pysyvat paikoillaan myds
merenkaynnissa ja kovassa tuulessa.

Merikartat
Ellette kulje taysin tuttua reittd, onko mukana merikarttoja riittdvan laajalta
alueelta?

Lahtomandooverit
Sopikaa miehiston kanssa, kuka irrottaa minkakin kdyden jne. Tarkistakaa etteivat
kiinnitys- tai muut kdydet paase potkuriin 1ahdon tai saapumisen aikana.

Moottoria koskevia lisdohjeita saatte sen erillisesta ohjekirjasta.



1 Yleista

Omistajan kasikirja auttaa Teitd tuntemaan uuden veneenne ominaisuuksia, hoitoa ja
huoltoa. Veneeseen asennettujen laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan ja
useissa kohdissa viitataan niihin. Voitte tietysti tadydentaa kasikirjaa myéhemmin
hankittujen laitteiden ohjekirjoilla. Omille muistiinpanoillenne on varattu tilaa
kasikirjan lopussa.

2 Maaritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritellaan seuraavasti:

VAARA!: Merkitsee, etta on olemassa vakava vaaratekija, joka johtaa
suurella todennakoisyydelld kuolemaan tai pysyvaan
vammautumiseen, ellei asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS!: Merkitsee, etta on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa
loukkaantumiseen tai kuolemaan, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyta.

HUOM!: Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai kiinnittaa
huomiota vaaralliseen toimintatapaan, joka voi johtaa
loukkaantumiseen tai veneen tai sen osien vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia yksikkoja. Joissain tapauksissa
muita yksikkdja on lisatty sulkuihin. Poikkeuksena tasta on tuulen nopeus, joka on
huvivenedirektiivissa esitetty boforeina.

3 Takuu

Veneella ja siihen veistamolla asennetuilla varusteilla on oheen liitettyjen
takuuehtojen mukainen takuu. Moottorin ja muiden jalkiasennettujen laitteiden
takuista vastaavat suoraan ko. laitteiden valmistajat. Naiden laitteiden erilliset
takuukirjat ja toimittajien yhteystiedot ovat liitteend. Muissa takuuasioissa pyydamme
ottamaan yhteytta Suvi—jalleenmyyjaasi.



4 Ennen kayttoonottoa

4.1 Rekisterointi

Veneliikenneasetuksen mukaisesti kaikki vahintaan 5,5 metria pitkat purje- tai
moottoriveneet tulee rekisterdida. Myds moottoriteholtaan vahintaan 15 kilowatin el
yli 20 hevosvoiman veneet on merkittava vesikulkuneuvorekisteriin. Tarkemmat
ohjeet rekisterdinnista saatte maistraateista. Rekisteroitavan veneen kuljettajalta
vaaditaan vahintdan 15 vuoden ika.

4.2 Vakuutukset

Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin aikana sattuvan
vahingon. Varmista erikseen vakuutusvastuu venetta nostettaessa. Vakuutuksella on
myds valillinen vaikutus turvallisuuteen vesilla: vakavan haverin sattuessa voit
keskittyd ennen kaikkea ihmisten pelastamiseen. Tarkempia tietoja eri
vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiot.

4.3 Koulutus

Kukaan ei ole seppa syntyessaan, eika vesilla liikkuminen tee tahan poikkeusta.
Veneilya kasittelevaa kirjallisuutta on runsaasti, navigointikursseja jarjestavat
Suomen Navigaatioliitto (puh. 010 2176480) seka kansalais- ja tydvaenopistot.
Veneilykouluista antaa tietoa Suomen Purjehdus ja Veneily ry (040 834 3407). Nama
antavat hyvan pohjan taidoillenne, mutta varmuus veneen kasittelyssa,
navigoinnissa, kiinnittdmisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan vasta pitkan
kaytannon harjoittelun jalkeen. Veneilyliitosta ja Purjehtijaliitosta saatte myos tietoja
paikallisista venekerhoista ja niiden toiminnasta.



5 Veneen ominaisuudet ja kaytto

5.1 Yleista

Omistajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen huolto-opas tai korjauskirja,
vaan opastaa kayttajaa tuntemaan uuden veneensa ominaisuudet ja kayttamaan
venettdan asianmukaisella tavalla.

5.2 Veneiden perustiedot

Suvi-veneiden perustiedot ovat seuraavat:

Valmistaja: Suvi-veneet Oy, Ketunniementie 7, 50130 Mikkeli, puh. +358 15 165
005

Tyyppi Suunnittelugategoria ﬁg:lililnb‘s):?nsgteltu
SUVI 420 D 225 KG
SUVI 42 "KELO” D 225 KG
SUVI 460 D 225 KG
SUVI 465 D 225 KG
SUVI 48 "KELO” D 300 KG
SUVI 495 D 300 KG
SUVI 52 "KELO” D 300 KG
SUVI 444 D 300 KG
SUVI 450 D 300 KG
SUVI 4230 MV/R D 300 KG
SUVI 4250 D 300 KG
SUVI 45 DUO D 300 KG
SUVI 46 C 300 KG
SUVI 47 DUO C 300 KG
SUVI 50 DUO C 375KG
SUVI 50 DUO FISHER |C 375 KG
SUVI 57 CC C 450 KG
SUVI 57 DUO C 450 KG
SOUTU-PALTA (495) |D 300 KG
SOUTU-PALTA (510) [D 375 KG
SOUTU-PALTA (605) |D 450 KG
KALA-KAVERI (470) D 300 KG
KALA-PALTA (520) D 300 KG
MERI-PALTA CC C 375 KG

Katso myos kohta 5.4 "Kuormitus”



Suunnittelukategoriat:

Suunnittelukategorialla C tarkoitetaan seuraavaa:

Kategoria C: Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa
tuulen voimakkuus on enintaan 6 boforia (n. 14 m/s) ja aallokko sen
mukainen (merkitseva aallonkorkeus enintaan 2 m, katso huomautus
alla). Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata avoimilla jarvilla,
jokisuistoissa, ja rannikkovesilld kohtuullisissa sdaoloissa.

Suunnittelukategorialla D tarkoitetaan seuraavaa:

Kategoria D: Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa
tuulen voimakkuus on enintdan 4 boforia (n. 8 m/s) ja aallokko sen
mukainen (merkitseva aallonkorkeus enintaan 0,3 m, satunnaiset
suurimmat aallot 0,5 m korkuisia). Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata
suojaisilla sisavesilla, ja rannikkovesilla hyvalla saalla.

Huomautus: Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman kolmanneksen
keskiarvokorkeus, mika suunnilleen vastaa kokeneen havainnoijan arvioimaa
aallonkorkeutta. Jotkut yksittaiset aallot ovat kaksi kertaa tata korkeampia.

Paamitat ja kapasiteetit:

Veneen pituus, leveys, kokonaispaino, jne. on esitetty liitteessa 1.
Veneiden tekniset tiedot.

Valmistajan kilpi:

Veneeseen ohjauspaikan laheisyyteen kiinnitetyssa valmistajan kilvessa
on annettu osa em. tiedoista. Valmistajan kilven suurimmassa
kuormituksessa ei ilmoiteta tankkien sisaltoa. Katso tekniset tiedot.
Taydentavat selvitykset on annettu taman kasikirjan asianomaisissa
kohdissa.



5.3 Suurin suositeltu henkilomaara

Veneen suurin suositeltava henkilémaara on:

SUVI 420 3 SuUVI 47 DUO 4
SUVI 42 "KELO” 3 SUVI 50 DUO 5
SUVI 460 3 SUVI 50 DUO FISHER 5
SUVI 465 3 SuUVI 57 CC 6
SUVI 48 "KELO” 4 SUVI 57 DUO 6
SUVI 495 4 SOUTU-PALTA (495) 4
SUVI 52 "KELO” 4 SOUTU-PALTA (510) 5
SUVI 444 4 SOUTU-PALTA (605) 6
SUVI 450 4 KALA-KAVERI (470) 4
SUVI 4230 MV/R 4 KALA-PALTA (520) 4
SUVI 4250 4 MERI-PALTA CC 5
SUVI 45 DUO 4

SUVI 46 4

Heille tarkoitetut istuinpaikat sijaitsevat kuvan 1. mukaisissa paikoissa.

VAROITUS!

5.4 Kuormitus

Alkaa ylittako suurinta suositeltua henkilémaaraé. Veneessa
olevien henkildiden lukumaarasta riippumatta, henkildiden ja
varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittda suurinta
suositeltua kuormitusta (katso liite: veneiden tekniset tiedot).
Kayttakaa aina veneessa olevia istuimia tai istuinpaikkoja.

Suvi—veneiden suurin suositeltu henkilépaino on:

SUVI 420 225 KG | SUVI 47 DUO 300 KG
SUVI 42 "KELO” 225 KG | SUVI 50 bUO 375 KG
SUVI 460 225 KG | SUVI 50 DUO FISHER | 375 KG
SUVI 465 225 KG |SUVI 57 CC 450 KG
SUVI 48 "KELO” 300 KG | SUVI 57 DUO 450 KG
SUVI 495 300 KG | SOUTU-PALTA (495) | 300 KG
SUVI 52 "KELO” 300 KG | SOUTU-PALTA (510) | 375 KG
SUVI 444 300 KG | SOUTU-PALTA (605) | 450 KG
SUVI 450 300 KG | KALA-KAVERI (470) 300 KG
SUVI 4230 MV/R 300 KG | KALA-PALTA (520) 300 KG
SUVI 4250 300 KG | MERI-PALTA CC 375 KG
SUVI 45 DUO 300 KG

SUVI 46 300 KG




Aikuisen henkildn oletuspainoksi katsotaan 75 kg ja lapsen 37,5 kg. Ylla mainitun
suurimman suositellun henkildpainon lisaksi venetta voidaan kuormittaa seuraavilla
painoilla:

Kannettavissa sailidissa
Venemalli: olevien nesteiden
yhteispaino, kg

SUVI 420 10
SUVI 42 "KELO” 10
SUVI 460 10
SUVI 465 10
SUVI 48 "KELO” 10
SUVI 495 10
SUVI 52 "KELO” 10
SUVI 444 20
SUVI 450 20
SUVI 4230 MV/R 20
SUVI 4250 20
SUVI 45 DUO 20
SUVI 46 20
SUVI 47 DUO 20
SUVI 50 DUO 40
SUVI 50 DUO FISHER 40
SUVI 57 CC 50
SUVI 57 DUO 50
SOUTU-PALTA (495) 10
SOUTU-PALTA (510) 10
SOUTU-PALTA (605) 12
KALA-KAVERI (470) 20
KALA-PALTA (520) 20
MERI-PALTA CC 20
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Kuva 1. Suurimman henkildémaaran mukaiset istumapaikat

Suvi 50 Duo

Suvi 460

Suvi 4250

Suurin suositeltava kuormitus pitéaa sisallaan vain edellda mainitut

(kappaleessa 5.4 maaritetyt) painokomponentit.

Suvi 50 Duo Fisher

Suvi 420
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Kuva 2. Suurimman henkildmaaran mukaiset istumapaikat
Suurin suositeltava kuormitus pitaa sisallaan vain edella mainitut
(kappaleessa 5.4 maaritetyt) painokomponentit.
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VAROITUS: Kuormatessanne venetta dlkaa koskaan ylittakod suurinta
suositeltua kuormaa. Lastatkaa vene aina huolellisesti ja
jakakaa kuorma asianmukaisesti niin, ettd suunnittelutrimmi

sailyy (suunnilleen tasakdli). Valttakaa sijoittamasta suuria

painoja korkealle.

5.5 Moottori ja potkuri

Suvi-veneiden suurimmat suositellut konetehot ovat:

Venemalli: Teho Venemalli Teho

SUVI 420 1,5 kW (2 hv) |SUVI 47 DUO 30 kKW (40 hv)
SUVI 42 "KELO” 2,0 kW (3 hv) |[SUVI50 DUO 45 kW (60 hv)
SUVI 460 2,0 kW (3 hv) |SUVI50 DUO FISHER |45 kW (60 hv)
SUVI 465 2,6 kW (3,5 hv) [SUVI 57 CC 59 kW (80 hv)
SUVI 48 "KELO” 3,0 kW (4 hv) |SUVI57 DUO 59 kW (80 hv)
SUVI 495 3,0kW (4 hv) |SOUTU-PALTA (495) |3 kW (4 hv)
SUVI 52 "KELO” 4,0 kW (5 hv) |SOUTU-PALTA (510) [4,5 kW (6 hv)
SUVI 444 7,4 kW (10 hv) |SOUTU-PALTA (605) |7,4 kW (10 hv)
SUVI 450 7,4 KW (10 hv) |KALA-KAVERI (470) 11 kW (15hv)
SUVI 4230 MV/R 15 kW (20 hv) |KALA-PALTA (520) 11 kKW (15 hv)
SUVI 4250 18 kW (25 hv) |MERI-PALTA CC 37 kW (50 hv)
SUVI 45 DUO 23 kW (30 hv)

SUVI 46 30 kW (40 hv)

Katso suurimmat sallitut moottorien painot liitteesta: Tekniset tiedot.
Noudattakaa moottorin asennuksessa ja potkurin valinnassa moottorin valmistajan
ohjeita.

5.6 Veden sisdanpaasyn estaminen ja vakavuus

5.6.1 Rungon ja kannen aukot
Lapivientien ja niiden tulppien sijainnit on esitetty kuvassa 2.

Suvi-veneet on varustettu tyhjennystulpalla, josta sisatiloihin joutunut vesi voidaan
poistaa rantautumisen jalkeen. Seuraavissa Suvi-malleissa (57 DUO, 57 CC, 50
DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 465, 450 ja Meri-Palta CC) on
sadevedenpoistojarjestelma, minka avulla tyhjennystulppa avaamalla saadaan
sadevedet poistumaan, kun vene kelluu vedessa. Sadevedenpoistojarjestelma on
suunniteltu siten, etta se toimii moottorin, akun ja tdyden polttoainesailion
kuormittamana. Tyhjennystulpan kayton jalkeen on varmistauduttava, etta
tyhjennystulpan kumikartio on riittdvan syvalla tyhjennysaukossa (siten etta tulpan
toinen paa tulee n. 5mm ulos veneen pohjasta), minka jalkeen tulppa kiristetdan
myotapaivaan kaantamalla paikoilleen. Tulppa on riittdvan kirealla, kun se ei enaa
irtoa kohtisuoraan yléspéin aiheutetulla 100 N vetovoimalla. SUVI 57 DUO, 57 CC,
50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 450, 465 ja Meri-Palta CC
malleissa on ehdottomasti kiinnitettava pohjatulppa ennen veneen kuormaamista ja



sita ei kayton tai ajon aikana saa irrottaa missdan Suvi-mallissa. Kun venetta
kaytetaan tai sailytetdan olosuhteissa, joiden lampétila on alle 0 °C, on huomioitava
veden poistaminen kaikista ponttoneista ja sailytystiloista ja tiloista, joihin vesi on
mahdollisesti paassyt kerdytymaan kuten valipohjat, pilssipumput jne. Malleissa SUVI
57 DUO, 57 CC, 50 bUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 465, 450 ja
Meri-Palta CC ei sadevesityhjennysjarjestelmaa saa kayttaa naissa olosuhteissa.
Erityisesti on huomioitava, ettd moottorikaivon vedenpoistolapivienti on auki. SUVI 57
DUO, 57 CC, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250 ja Meri-Palta
CC malleissa on perapeilin alareunassa kiinniruuvattava peratulppa, jonka kautta
veneen pilssitila voidaan tarvittaessa tyhjentaa telakoituna tai trailerilla. Venetta ei ole
suunniteltu jaissa kulkemista varten.

HUOM! Suvi 444, Suvi 450, Suvi 465, Soutu-Palta 605, Soutu-Palta 510 ja
Soutu-Palta 495 veneet eivat saa olla liilan pystyssa asennossa rantaan
vedettyina. Takapenkin alla olevaan sailytystilaan voi paasta valumaan
vetta.

HUOM! Vahintaan yhden amparin tai ayskarin mukana pitdminen on
omistajan/kayttajan vastuulla, ja sen tulee olla varmistettu havidmisen
estamiseksi. Mikali veneeseen tulee vettd, se tulee poistaa vesilla
ollessa amparilla tai ayskarilla.

HUOM! Pilssiveden maara tulee pitda mahdollisimman alhaisena

5.6.2 Vakavuus ja kelluvuus

Suvi-veneissa on pyritty rungon muotoilulla hyvaan vakavuuteen. Muistakaa
kuitenkin, etta suuret murtuvat aallot ovat aina vakava vaara vakavuudelle.

Huomatkaa, etta veneenne vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisatyn
painon vaikutuksesta. Kaikki muutokset massojen sijoittelussa voivat vaikuttaa
huomattavasti veneenne vakavuuteen, trimmiin ja suorituskykyyn. Ottakaa yhteytta
veneen valmistajaan, jos suunnittelette tallaisia muutoksia.

Ottakaa huomioon, ettd vakavuus voi heiketa hinattaessa.

Suvi-veneet on varustettu kellukkeilla, joiden avulla vene kantaa kohdassa 5.4
("Kuormitus”) mainitun kuormituksen, vaikka vene olisi vedella tayttyneena.
Kellukkeet ovat iimatankkeja, joita ei saa puhkaista. Suvi-veneissa on ilmaponttonien
mahdollisen kondenssiveden poistamiseksi kussakin ponttonissa ns.
kondenssivesitulppa, mista kondensoitunut vesi voidaan poistaa kallistamalla venetta
riittavasti tulpan suuntaan ja poistamalla tulppa kiertdmalla. Vesi voidaan poistaa
myds pumpulla imemalla. Tulpan asentaminen takaisin on syyta tehda huolellisesti,
koska siita riippuu olennaisesti veneen pinnalla pysyminen vesilastissa. Raskaiden ja
teravasarmaisten esineiden kaytto (kolhiminen) ei ole suositeltavaa veneen
sisatiloissa, varsinkaan ilmaponttoneihin rajoittuvien osien paalla tai niiden
valittdmassa laheisyydessa, koska vioittunut ponttoni voi aiheuttaa aaritilanteessa
vakavan vaaran. Ald koskaan kiinnitéd mitdan ilmaponttoneihin, eiké veneen

muihinkaan rakenteisiin, koska silla voi olla heikentavia vaikutuksia rakenteisiin ja
turvallisuuteen.
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Kuva 3. 1) Sadevesipoistojarjestelman tulppa 2) Tyhjennystulppa 3) Kiinniruuvattava

peratulppa perapeilin alareunassa
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Kuva 4. 1) Sadevesipoistojarjestelman tulppa 2) Tyhjennystulppa 3)
Kiinniruuvattava peratulppa perapeilin alareunassa
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Kuva 5. Veneiden ilmasailiét ovat merkitty kuviin harmaalla varilla.

17



S6¥ ejjed-ninos
s

P
P —
= RSN 7
—— EESUS  aae =
. ol - g
i o

0Ly HaAR)-vIR)

Kuva 6. Veneiden ilmasailiét ovat merkitty kuviin harmaalla varilla.
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Kuva 7. HUOM! Suvi 57 CC seka Suvi 57 DUO malleissa on kondenssiveden
poistotulpat takasailytystilassa. (ks. kuva)

i

VAARA! Veneiden sivuponttonit eivat ole istumapaikkoja.

5.7 Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkaiseminen

5.7.1 Moottorit ja tankkaus

Ennen tankkauksen aloittamista sammuttakaa moottori seka tietenkin savukkeet.
Alkaa kayttako kytkimia tai mitdan sahkalaitteita, jotka voivat aiheuttaa kipindita.

Irtosailid tulee nostaa pois veneesta tayton ajaksi, jotta polttoainetta ei joutuisi
vahingossa pilssiin. Kun tankkaatte huoltoasemalla, alkaa kayttaké muovisuppiloa,
joka estaa tayttopistoolin ja tayttdhelan valisen staattisen jannitteen purkautumisen.
Tankin tayton jalkeen tarkistakaa, ettei polttoainetta ole vuotanut pilssiin tai muualle
veneeseen ja puhdistakaa valunut polttoaine heti. Muista kiinnittda polttoainesailié
paikoilleen veneessa vakiovarusteena olevalla kiinnittimella (mallit SUVI 57 DUO, 57
CC, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 4230 MV/R, 444, 450,
495, Kala-palta (520), Kala-kaveri (470), Soutu-Palta (605), Soutu-palta (510), Soutu-
palta (495) ja Meri-Palta CC). Kaasuuntunut polttoaine on rajahtavaa. Noudata
ehdotonta varovaisuutta ja naita ohjeita tankkauksen yhteydessa.



Akku on ehdottomasti pidettdva mukana seuraavassa akkulaatikossa kotelon kansi
suljettuna ja kiinnitettyna kiinnittimilladn veneen runkoon akunkenkien kiinnityspultit
kiristettyna (mallit SUVI 4230 R, 4250, 45 DUO, 46, 47 DUO, 50 DUO, 50 bUO
FISHER, 57 CC, 57 DUO, Kala-Palta R, Kala-Kaveri R, Soutu-Palta 495, Suvi 465 ja
Meri-Palta CC). Kotelolla suojaamatonta akkua ei saa kayttaa missaan Suvi-
venemallissa. Polttoaineen haju merkitsee aina polttoainepaastoa, joka on ilmaa
raskaampana eika poistu veneestasi ilman tuuletusta.

Tarkastakaa vuosittain, ettei polttoaineletkuissa ole lapivientien kohdalla kulumia.

5.7.2 Palontorjunta

SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO ja Meri-Palta
CC ovat varustettu 2 kg jauhetaytteiselld kasisammuttimella. Kédsisammuttimen
pienin sallittu teholuokka on 8A 68B. Sammutin on sijoitettu kuljettajan jalkatilan
vasempaan reunaan kuvan 8 mukaisesti.
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Kuva 8. Kasisammuttimen sijainti ja teho
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Kasisammuttimen pienin sallittu teholuokka on 8A 68B. Kasisammuttimet
tulee huollattaa vuosittain. Yli kymmenen vuotta vanhoja sammuttimia ei
hyvaksyta ilman uutta paineastian koeponnistusta. Mikali
kasisammuttimia vaihdetaan, tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltaan
vahintdan samankaltaiset laitteet.

Varmistukaa siita, etta palonsammutusvalineet ovat helposti luokse
paastavia myos silloin, kun vene on kuormattu. Tiedottakaa kaikille
miehistdn jasenille palontorjuntavalineiden sijainti ja toiminta.

Pitakaa pilssi puhtaana ja tarkastakaa mahdolliset polttoaine- ja
kaasuhdyryt tai polttoainevuodot saannollisesti.

Alk&a koskaan

o tupakoiko kasitellessanne polttoainetta.

o tukkiko sailytystilan tuuletusaukkoja, koska ne on tarkoitettu polttoainehdyryjen
tuuletukseen.

e muuttako veneen sahko- tai polttoainejarjestelmaa tai salliko
asiantuntemattoman henkilén tehdad muutoksia mihinkdan veneen
jarjestelmaan.

o tayttako polttoainesailiota moottorin kdydessa.

¢ irrottako polttoaineletkua moottorin kdydessa.

5.8 Sahkdjarjestelma

Veneiden sahkojarjestelman kytkentékaaviot on esitetty liitteessa 4.

SUVI 57 CC, 57 Duo, 50 DUO FISHER, 50 Duo, 47 Duo, 46, 45 DUO, 4250 ja Meri-
Palta CC malleissa on paavirtakytkin. Se sijaitsee takapenkin pystyseindssa, perasta
katsottuna veneen vasemmalla puolella. Virtapiiri on kytketty paalle, kun kytkimen
avain on kaannetty myo6tapaivaan ja avain on lukkiutunut pystyasentoon. Avainta
kadannettdessa vastapaivaan virtapiiri kytkeytyy pois paalta ja avaimen voi irrottaa
kytkimesta. Ala koskaan katkaise virtaa paavirtakytkimestd moottorin kiydessa,
koska sen laturi voi vioittua.

Sahkolaitteet ja kytkimet on jarjestetty kuvan 9 mukaisesti.
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Kuva 9. Sahkolaitteiden sijainti:

1) Akkukotelo

2) Kulkuvalo, valkoinen 360°
3) Kytkinpaneeli (Ks. kuva 8)
4) Paavirtakytkin

5) Paasulake 25 A (automaatti)

Jos irrotatte tai kiinnitatte akkuja, varokaa koskettamasta metalliesineella
samanaikaisesti akun molempia napoja.

Ladatkaa akkuja vain moottorilla tai akkulaturilla. Lataaminen liian
suurella virralla aiheuttaa réjahdysvaara.
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Kuva 10. SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO
4250 ja Meri-Palta CC mallien kytkinpaneeli.

1) Kulkuvalon kytkin 10 A, automaattisulake
2) Ylimé&arainen virtapiiri 15 A, automaattisulake
4) Virran ulosotto max. 15 A/ 180 W, automaattisulake

Automaattisulakkeen “resetointi” tapahtuu painamalla katkaisimen alla olevaan
harmaata painiketta. Ylimaarainen virtapiiri seka virran ulosotto kayttavat samaa
sulaketta.

SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250 ja
Meri-Palta CC malleissa on yksi vapaa virtapiiri, jossa on 15 A sulake. Tahan
virtapiiriin voi asentaa jalkikateen lisavarusteita. Vapaan virtapiirin johtimet 16ytyvat
kytkinpaneelin takaa. Alk&& vaihtako sulakkeita suuremmaksi, alkaaké asentako
sahkdjarjestelmaan laitteita, jotka ylittavat sallitun ampeerimaaran.

Lahtiessanne veneesta pidemmaksi aikaa katkaiskaa virta paavirtakytkimesta.
Sahkoasennuksia tehtaessa virta on katkaistava.

Alkaa muuttako veneen sahkojarjestelméaé tai siihen liittyvia piirustuksia; muutokset
ja huollot tulee jattaa asiantuntevan venesahkoteknikon tehtavaksi
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5.9 Ohjailuominaisuudet

5.9.1 Suurilla nopeuksilla ajaminen

Veneen suurin suositeltu koneteho on:

Venemalli: Teho Venemalli: Teho

SUVI 420 1,5kW (2 hv) |SUVI47 DUO 30 kW (40 hv)
SUVI 42 "KELO” 2,0 Kw (3 hv) |SUVI 50 DUO 45 kW (60 hv)
SUVI 460 2,0 kW (3 hv) |SUVI50 DUO FISHER |45 kW (60 hv)
SUVI 465 2,6 Kw (3,5 hv) |SUVI 57 CC 59 kW (80 hv)
SUVI 48 "KELO” 3,0 Kw (4 hv) |SUVI 57 DUO 59 kW (80 hv)
SUVI 495 3,0 kW (4 hv) |SOUTU-PALTA (495) |3 kW (4 hv)
SUVI 52 "KELO” 4,0 Kw (5 hv) |SOUTU-PALTA (510) |4,5 kW (6 hv)
SUVI 444 7,4 kW (10 hv) |SOUTU-PALTA (605) |7,4 kW (10 hv)
SUVI 450 7,4 kW (10 hv) |KALA-KAVERI (470) 11 kW (15hv)
SUVI 4230 MV/R 15 kW (20 hv) |KALA-PALTA (520) 11 kW (15 hv)
SUVI 4250 18 KW (25 hv) |MERI-PALTA CC 37 KW (50 hv)
SUVI 45 DUO 23 kKW (30 hv)

SUVI 46 30 kW (40 hv)

Alkai kayttiko venettd, mikéli siind on suurempi koneteho kuin valmistajan
kilpeen merkitty teho.

Jos veneessasi olevassa moottorissa on sahkdhydraulinen rikikulman saato
("Trimmi”), niin perussdannét koneen saatéon ovat seuraavat:

e nostettaessa vene liukuun "keula alas” -asento

e kun vene on liu'ussa ja mikali aallokko on pieni, nostetaan keulaa. Mikali vene
alkaa laukkaamaan on keulaa nostettu trimmilla liian ylos. Laske trimmilla
keulaa hiukan alas, kunnes ajo tuntuu stabiililta. Laukkaaminen saattaa johtaa
veneen hallinnan menettamiseen. Lokin avulla rikikulmaa voi optimoida.

o Vasta-aallokossa keulaa lasketaan alaspain, jolloin kulku pehmenee.
Mydotaaallokossa keulaa nostetaan ylospain, jottei se sukeltaisi.

o Alkaa ajako venetté suurella nopeudella koneen rikikulman ollessa
negatiivisella kulmalla (keula alhaalla). Vene voi kallistua sivulle ja
kadannoksissa esiintya epastabiiliutta.

Katso myds moottorin ohjekirjaa.

Peramoottori on normaalisti tarkoitettu asennettavaksi niin, ettd moottorin
kavitaatiolevy on veneen pohjan (kolin) tasalla.

VAROITUS! Saatakaa rikikulmaa suurilla nopeuksilla varovaisesti - se
muuttaa veneen kaytdsta rajusti. Alkaa ajako keula liian
alhaalla, vene voi kaantya yllattaen.

24



VAROITUS! Ohjailtavuus yli 30 solmun nopeuksilla on heikentynyt. Valta
akkinaisia ohjausliikkeita ajaessasi suurella nopeudella.
Nopeat kdannokset voivat johtaa hallinnan menettamiseen.
Hidastakaa nopeutta ennen jyrkkia kdannoksia kumpaan
suuntaan tahansa.

VAROITUS! Aallot heikentavat veneen ohjailtavuutta ja kallistavat
venetta. Ottakaa tdama huomioon vahentamalla nopeutta
aallokon kasvaessa.

VAROITUS! Kahvaohjattavissa moottoreissa saada turvallisuussyista
ohjaus riittavan jaykaksi.

Opetelkaa meriteiden s&annét (esim. Editan julkaisemasta kirjasesta "Vesiliikenteen
saadokset") ja seuratkaa niiden antamia ohjeita. Kansainvaliset saannot
yhteentérmayksen ehkaisemiseksi merella (COLREG) ja meriteiden saannot
edellyttavat, etta riittavaa tahystysta tulee yllapitaa jatkuvasti, seka kulkuoikeuksien
noudattamista. Naiden sdantdjen noudattaminen on valttdmatdnta. Navigoikaa
huolellisesti ja kayttakaa uusia tai paivitettyja merikortteja.

Sovittakaa aina nopeutenne olosuhteisiin ja ymparistoon. Ottakaa huomioon:

o aallokko (kysykaa myos matkustajien mielipidettda mukavasta nopeudesta)

e omat peraaaltonne (suurimpia liukuunnousussa, pienimpia
uppoumanopeudella, eli alle 6 solmua). Noudattakaa
aallokonaiheuttamiskieltoja. Vahentakaa nopeutta ja peraaaltoja
kohteliaisuudesta, seka turvallisuussyista itsednne ja muita kohtaan.

e nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)
reitin ahtaus (muut vesillaliikkujat, melu ja perdaallot rannoilla)

o pysahtymiseen ja vaistoliikkeisiin tarvittava tila.

5.9.2 Hatakatkaisin

Kiinnittakaa hatakatkaisimen naru kateenne tai jalkaanne heti, kun olette irrottanut
kiinnityskdydet. Lukekaa tarkemmat ohjeet moottorin kasikirjasta. Varsinkin yksin
ajettaessa on erittain tarkeaa, etta vene pysahtyy, jos jostain syysta putoatte veteen
tai horjahdatte veneessa. Muistakaa kuitenkin irrottaa naru kddestanne ennen
rantautumismandodvereja.

VAARA! Pyoriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai
uimarille. Kayttakaa hatékatkaisijaa ja sammuttakaa moottori, kun uimari
tai vesihiihtaja nousee veneeseen.

5.9.3 Nakyvyys ohjauspaikalta

Kauniilla ja tyynella saalla ajaminen on helppoa, kunhan jarjestatte riittdvan, myos
COLREG:n saantojen edellyttaman, tahystyksen. Huolehtikaa aina siita, etta

ohjauspaikalta on mahdollisimman hyva néakyvyys:

o sijoittakaa matkustajat niin ettei ndkokentta supistu
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o alkaa ajako jatkuvasti liukukynnysnopeudella, jolloin keulan nousu haittaa
nakyvyytta

e saatakaa veneen asento koneen rikikulmaa (power-trim) hyvaksi kayttaen
niin, ettei keulan nousu haittaa nakyvyytta

o erityisesti laivavaylilla muistakaa katsoa myds taaksepain.

Kayttakaa pimean tullen ja rajoitetun nakyvyyden (esim. sumu) vallitessa
asianmukaisia kulkuvaloja.

HUOM! SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO,
4250 ja Meri-Palta CC malleissa oleva ymparinayttava ajovalo tayttaa
kansainvalisten meriteiden saanndstéjen Suomen kansalliset tulkinnat 7-
metriin asti.

HUOM! Veneessa mahdollisesti lisdvarusteena olevaa kuomua ei saa kayttaa
pimedssa ajettaessa, silla se voi estaa ajovalon nakyvyyden.

5.10 Oikea kayttd — muut suositukset ja ohjeet
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Kuva 11. Veneiden tydkannet ovat merkitty kuviin harmaalla varilla. Muilla alueilla

oleskelu on veneen liikkkuessa ehdottomasti kielletty.
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Kuva 12. Veneiden tyokannet ovat merkitty kuviin harmaalla varilla. Muilla alueilla
oleskelu on veneen liikkkuessa ehdottomasti kielletty.

5.10.1 Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen
nouseminen

SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 4230
MV/R ja Meri-Palta CC malleista I6ytyy uimaportaat vakiona veneen perapeilista, joita
pitkin paaset takaisin veneeseen. Painamalla veneen laitaa, uimaportaiden alin
askelma painuu reilummin veden alle ja helpottaa veneeseen nousua. Niissa
malleissa, joissa ei ole uimaportaita voit kayttaa apunasi perapeilista 16ytyvaa
kahvaa.

Mikali olet liikkeelld soutuveneelld (Suvi 420, Suvi 42 "kelo”, Suvi 460, Suvi 450, Suvi
465, Suvi 48 "kelo”, Suvi 495, Suvi 52 "kelo”, Suvi 444, Soutu-Palta 495, Soutu-Palta
510) tai Palta-veneelld (Soutu-Palta 605, Kala-Palta, Kala-Kaveri) ja joudut veden
varaan, niin helpoimmin paaset veneeseen keskipenkin kohdalta painamalla veneen
laitaa veden pintaan ja uimalla/nousemalla veneeseen. Varo kuitenkin pienemmissa
soutuveneissa painamasta laitaa liilkaa veden alle, jotta vene ei kdanny kumolleen.
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SOUTUVENEESEEN NOUSEMINEN

1. Tartu kiinni veneen laitaan
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PALTA-VENEESEEN NOUSEMINEN

1. Tartu kiinni veneen laitaan

5.10.2 Irrallisten varusteiden kiinnittaminen

Kiinnittakaa kaikki painavat varusteet, kuten ankkurit, luotettavasti paikalleen ennen
liikkeellelahtoa.
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5.10.3 Ymparistdn huomioonottaminen

Suomen saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia ja niiden luonnon sailyttaminen on
veneilijankin kunnia-asia. Valttakaa siis

- polttoaine- tai 6ljyvuotoja

- roskien tai jatteiden tyhjentamista vesistoon tai jattdmista rannalle

- pesuaineiden tai liuottimien paastamista veteen

- kovaa melua seka vesilla etta satamissa

- peraaaltojen tuottamista erityisesti kapeikoissa ja matalissa vesissa.

Ottakaa huomioon paikalliset ymparistolait ja ohjesaannét. Tutustukaa kansainvalisiin
saantoihin merten saastumisen ehkaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioittakaa niita niin
paljon kuin mahdollista.

5.10.4 Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus

Kiinnittdk&a veneenne aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet
saattavat muuttua nopeasti. Kiinnityskoysien tulisi olla varustetut joustimilla
nykaysten vaimentamiseksi. Katso kiinnityspisteet kuvasta 6. Kayttakaa riittavan
suuria lepuuttimia hankautumisen estamiseksi.

Kiinnityspisteiden lujuudet on myés esitetty kuvassa 6. On omistajan/kayttajan
vastuulla varmistaa, ettd kiinnitys-, hinaus- ja ankkurikdydet, ankkuriketjut ja ankkurit
ovat sopivia veneen tarkoitetulle kaytolle ja etta kdysien ja ketjujen murtolujuus ei
ylitd 80 % vastaavien kiinnityspisteiden lujuudesta. Kdysien kuluminen ja solmujen
aiheuttama lujuuden heikkeneminen tulee kuitenkin ottaa huomioon.

Rantautuessanne luonnonsatamaan varmistukaa esim. luotinarun avulla siita, etta
veden syvyys on riittava ja LASKEKAA ANKKURI RIITTAVAN KAUAS RANNASTA.
Kohtuullinen pito saavutetaan, kun koytta on 4-5 kertaa veden syvyys.

VAROITUS! Alkaa yrittakd pysayttaa venettd kasivoimin dlkaéka laittako kattanne tai
jalkaanne veneen ja laiturin, rannan tai toisen veneen valiin.
Harjoitelkaa rantautumista hyvissa olosuhteissa, kayttakaa konevoimaa
hillitysti mutta maaratietoisesti.

HUOM! Kiinnittdessanne venettanne ottakaa huomioon tuulen kdantyminen,
vedenpinnan nousu tai lasku, peraaallot jne. Lisdohjeita saatte mm.
vakuutusyhtioilta.

Kun hinaatte toista venettd, kayttakaa riittavan vahvaa, kelluvaa hinauskoytta.
Aloittakaa hinaus varovaisesti, valttdkaa nykayksia, alkaa ylikuormittako konetta. Jos
hinaatte pienta jollaa, sovittakaa hinauskdyden pituus sellaiseksi, etta jolla ratsastaa
peraaallon myodtdmaessa. Kapeikoissa ja suuressa aallokossa vetakaa, jolla
kuitenkin lahelle perapeilia, jotta kiemurtelu vahenisi. Kiinnittakaa jollassa olevat
varusteet hyvin sen kaatumisen varalta. Avointen vesien aallokossa peittakaa jolla,
jotta roiskevesi ei tayttaisi sitd. Kun hinaatte tai jos venettanne joudutaan hinaamaan,
kiinnittékaa hinauskdysi kuvan 13. mukaisiin kiinnityspisteisiin.

HUOM! Hinauskdysi tulee aina kiinnittaa niin, ettad se on irrotettavissa
kuormitettuna.
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HUOM! Kun hinaat tai olet hinattavana, kayta aina pienta nopeutta. Jos on kyse
uppoumarunkoisesta veneesta, ala koskaan ylitéd hinauksessa

runkonopeultta.

VAROITUS! Hinauskodysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa, saattaa
katkenneella paalla olla hengenvaarallinen nopeus. Kayttakaa aina
riittdvan paksua koytta alkaaka oleskelko kdyden jatkeen kohdalla.

3)

Kuva 13. 1) Kiinnityspisteiden (knaapien) paikat hinauksessa, ankkuroitaessa ja
kiinnityksessa.

2) Lukitusketjun kiinnityspiste ja trailerilenkki (veneen ulkopuolella
keulassa).

4) Niissa malleissa, joissa ei ole "knaapeja”, kiinnityspisteind voidaan
kayttaa veneen keulasta ja perasta ldytyvia kiinnityssilmukoita. Ks.
kiinnityspisteiden lujuudet seuraavassa taulukossa.
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Venemalli: Teho Venemalli Teho

SUVI 420 3,1 kN (314 KG) Suvi 47 DUO 7,4 kN (755 KG)
SUVI 42 "KELO” 3,5 kN (360 KG) SUVI 50 DUO 9,0 kN (920 KG)
SUVI 460 3,3 kN (339 KG) SUVI 50 DUO FISHER |9,0 kN (920 KG)
SUVI 465 4,4 kN (446 KG) SUVI 57 CC 11,8 kN (1200 KG)
SUVI 48 "KELO” 4,8 kN (491 KG) SUVI 57 DUO 11,8 kN (1200 KG)
SUVI 495 4,4 kN (446 KG) SOUTU-PALTA (495) |4,5 kN (456 KG)
SUVI 52 "KELO” 4,8 kN (491 KG) SOUTU-PALTA (510) |5,5kN (561 KG)
SUVI 444 4,9 kN (495 KG) SOUTU-PALTA (605) [6,9 kN (702 KG)
SUVI 450 4,9 kN (495 KG) KALA-KAVERI (470) |5,2 kN (526 KG)
SUVI 4230 MV/R 6,0 kN (615 KG) KALA-PALTA (520) 5,3 kN (536 KG)
SUVI 4250 6,2 kN (635 KG) MERI-PALTA CC 9,6 kN (977 KG)
SUVI 45 DUO 7,1 kN (725 KG)

SUVI 46 7,1 kN (725 KG)

5.10.5 Trailerikuljetus

Nostaessanne Suvi-veneen trailerille varmistukaa siita, etta traileri sopii veneellenne:
tukia on riittavasti pistekuormien pienentamiseksi, kantavuus on riittdva veneelle, sen
moottorille ja varusteille jne. Autonne rekisteriotteesta néette perdvaunun suurimman
sallitun kokonaispainon.

Poistakaa veneesta ylimaarainen kuorma ja pilssivesi ennen trailerille nostamista.
Saatakaa trailerin sivutuet niin, etta kdlituet kantavat suurimman osan veneen
painosta. Sitokaa vene ennen varsinaista kuljetusta tiukasti kiinni traileriin.
Tarkistakaa moottorin kasikirjasta, mité ohjeita siind annetaan trailerikuljetukselle.

VAROITUS! Kayttakaa ainoastaan veneelle ja sen massalle soveltuvaa traileria.
Varmista etta trailerin kantavuus riittda veneen lisdksi myos moottorin,
polttoaineen ja varusteiden painoille. (Ks. liite: Veneiden tekniset
tiedot). Peramoottorin paino |6ytyy moottorin kasikirjasta.

HUOM!

Trailerin tulee olla etupainoinen. Varmista, etta vene on kiinnitetty

riittdvan tiukasti traileriin ja ettd veneen paino jakautuu tuille tasaisesti.
Heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa yksittaista tukea vasten, jolloin
runko voi vaurioitua.
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SOUTUVENEEN KULJETUS- JA TELAKOINTIOHJE

Venetta kuljetettaessa tulee trailerin sivutukirullat olla sdadettyna veneen pohjan
mukaisesti.

Trailerille vedettaessa tai trailerilta pois otettaessa tulee sivutukirullat olla
laskettuna alas, jolloin rullat eivat purista veneen kylkia ja paino sailyy kolilla.

HUOM! Telakoitaessa rantatelineelle tulee venetelan (sivutuennan) olla keskella
venettd, jossa pohjan V-kulma pienin. Vesirajassa voi olla kdlirulla tai
toinen venetela ilman sivutuentaa. Oikeaoppinen telakointi ei rasita
veneen kylkia veteen tydnnettdessa tai telalle vedettdessa. Veneen
painon tulee sailya kolilla kaikissa vaiheissa.

VAROITUS! Vaara trailerointi tai telakointi voi vaurioittaa venetta
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6 Huolto ja talvisailytys

Tutustukaa moottorin ohjekirjassa esitettyihin huoltotoimiin. Tehkaa ne itse
huolellisesti tai antakaa valtuutetun huoltoliikkeen tehtavaksi. Muita sdanndllista
huoltoa vaativia kohteita ovat:

- ohjauslaite ja hallintalaitteet

- pilssipumppu

- palonsammutin

- kuomu.

6.1 Toimenpiteet ennen talvitelakointia

Mikali on odotettavissa pakkasta, tyhjentéakaa jaahdytysvesi moottorista sen
ohjekirjan mukaisesti. Nostakaa Suvi-veneenne maihin hyvissa ajoin ennen jéaiden
tuloa. Venettanne ei ole mitoitettu jaissa ajoa tai sailytysta varten.

Ennen nostoa kannattaa yleensa tehda seuraavat toimet:

- veneen alustava pesu

- veneen tyhjentdminen ylimaaraisista tavaroista. Jattakaa kuitenkin turvavarusteet,
kuten mahdollinen sammutin, viela veneeseen.

6.2 Pesu ja puhdistus

Pitakaa vene puhtaana ja siistina. Se lisaa viihtyisyytta ja turvallisuutta seka veneen
jalleenmyyntiarvoa.

Sisa- ja ulkopintojen hoidoksi riittaa yleensa pesu ja ulkopinnoille myds vahaus.
Pesuun sopivat parhaiten erityiset veneen pesuaineet. Alkaa kéaytakod voimakkaita
liuottimia, ne voivat himmentaa lujitemuovipintojen kiiltoa. Hankaumien tai pinttyneen
lian poistamiseen voidaan kayttaa lievasti hiovia Kiillotusaineita. Vahaamiseen emme
suosittele silikonipitoisia vahoja, koska ne heikentavat hartsin tai maalin tarttuvuutta
ja vaikeuttavat siten mahdollisten vaurioiden korjausta.

Noston jalkeen pese veneen pohja valittdmasti. Leva ja lima irtoavat helpoimmin, kun
ne eivat ole paasseet kuivumaan.

HUOM! Veneen tuulilasi on akryylia, ja sitéd saa pesta vain saippuavedella.
Liuotinaineita ei saa kayttaa puhdistukseen.

6.3 Talvisailytys ja -huolto

Tehkaa moottorille ja muille laitteille talvihuolto erillisten ohjekirjojen mukaisesti. Jos
veneenne on talven ulkosalla tai kosteissa tiloissa, tyhjentékaa se tekstiileista ja
muista varusteista, jotka voivat homehtua tai syopya kosteudessa. Kdydet tulee
pestd makeassa vedessa ja kuluneet kdydet uusia.

Myds sahkdiset instrumentit suojaatte parhaiten seka hapettumista etta varkaita

vastaan irrottamalla ne ja viemalla kuiviin sisatiloihin talven ajaksi. Irrottakaa akut,
viekaa ne lampimaan ja kuivaan paikkaan ja ladatkaa niita talven aikana ainakin
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kaksi kertaa. Suihkuttakaa sahkojarjestelman liittimet tarkoitukseen sopivalla
kosteuden- ja korroosionestoaineella.

Avatkaa tulpat ilmasailidista ja poistakaa mahdollinen kondenssivesi. Mikali kyseessa
on Suvi 52 "kelo”, Suvi 48 "kelo”, Suvi 42 "kelo” kondenssivesitulppa sijaitsee
perapeilin alareunassa.

Peittakaa veneenne niin ettei lunta paase kertymaan veneen sisélle (pienet veneet
voi kaantaa pukkien paalle kumolleen ilman moottoria). Lunta ei kerry normaalisti
peitteen paalle, jos harjan kulma on enintdan 90°. Peitteen sopivat mitat ovat tall6in 6
x4 m.

HUOM! Mikali vene sailytetaan kumollaan, tulee veneen laidan olla tuettuna
neljasta kohdasta, jokaisen 20 cm:n matkalta. Kertyva lumikuorma tulee
poistaa, mikali lunta on enemman kuin 30 cm. Nain pystytaan
valttamaan liian suuri veneen laitaan kohdistuva pistekuorma

HUOM! Peite tai sen kiinnityskdydet eivat saa suoraan koskettaa veneen
pintaa, koska lepattaessaan ja liikkuessaan ne hiertavat gelcoat-pintaa.

HUOM! Lisavarusteena saatava satamapeite ei sovellu talvisailytyspeitteeksi.

6.4 Toimenpiteet ennen vesillelaskua
Korjatkaa tai korjauttakaa mahdolliset gelcoatissa olevat kolhut kohdan 7 mukaisesti.

Merialueilla tulee kasvillisuuden kiinnittyminen pohjaan estaa myrkkyvarilla. Pohjan ja
erityisesti potkurin likaantuminen lisaa polttoaineenkulutusta huomattavasti. Jos
kuitenkin venetta sailytetdan joen suistossa tai Peramerelld, tai nostetaan vedesta
vahintaan n. kahden viikon valein, ei myrkkyvaria tarvita. Seuratkaa maalatessanne
huolellisesti maalinvalmistajan ohjeita. Jos hiotte vanhaa myrkkyvaria, muistakaa,
etta syntyva hiomapdly tai -liete on myrkyllista. Jarvialueella ei tarvita myrkkyvaria
(antifouling) emmeka suosittele sen kayttoa.

Tehkaa moottorin vaatimat huoltotoimet erillisen ohjekirjan mukaisesti. Tarkistakaa
sahkolaitteiden toiminta ja poistakaa hapettumat sulakkeiden ym. liitoksista.
Tarkistakaa, ettd kondenssivesitulpat ovat paikoillaan.

Laskettuanne veneen vesille varmista, etta kaikki turvavarusteet ovat paikoillaan.
Suorita koeajo liiaksi kuormittamatta konetta, varmista etta veneessasi mahdollisesti
olevassa sammuttimessa on huollot ja korjaukset tehty ajallaan. Lopuksi kertaa viela
vesilla likkumisen saanndét ja tavat.
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7 Korjaukset

Moottorin tai muiden laitteiden vioittuessa kaantykaa ensi sijassa kyseisten
laitetoimittajien puoleen.

Pienet pintakerroksen (gelcoatin) vauriot veneen rungossa voitte korjata itse. Siistin
ja huomaamattoman lopputuloksen aikaansaaminen vaatii kuitenkin taitoa ja tyota:

- suojatkaa korjattavan alueen ymparisto teipilla
- hiokaa kolhun reunat viistoiksi
- sekoittakaa topcoatiin (gelcoat) 1-2% kovetinta

- levittdkaa topcoat (gelcoat) korjattavaan kohtaan niin, etta pinta jaa hiukan
ymparoivaa pintaa korkeammalle

- asettakaa varovasti teippi korjauksen paalle

- topcoatin (gelcoat) kovetuttua irrottakaa teippi ja tarvittaessa hiokaa paikkaus
siistiksi

- kiillottakaa korjaus hiomatahnalla.

Tarkemmat ohjeet paikkauksesta saatte valmistajalta tai topcoatin (gelcoat) myyjalta.

Suuremmat vauriot tulisi jattaa valmistajan tai Suvi- jalleenmyyjien neuvoman
korjaajan korjattaviksi.

HUOM! Eraat jalkiasennukset ja muutostyot voivat vaarin tehtyind aiheuttaa
vahinkoa veneen rakenteelle tai olla vaaraksi turvallisuudelle. Ottakaa
yhteys veistamdon ennen kuin teette tai teetatte esim. uusia
maadoituksia, luukkuja jne. limakellukkeisiin ei tule tehda mitaan
kiinnityksia, jotka puhkaisevat sen seindman.
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LIITE 3: SOVELLETTAVAT TARKASTUSMENETELMAT

LITE 4: SAHKOJARJESTELMAN KYTKENTAKAAVIO

LITE 1: TEKNISET ERITTELYT / TIEDOT

Veneelld on juokseva sarjanumero, CIN-koodi. CIN-koodi on merkitty aluksen
runkoon veneen peraan oikealle puolelle kdantéreunan alle. Voitte merkita CIN-

koodin alla olevaan taulukkoon. Asioidessanne veistamon tai jalleenmyyjien kanssa,

ilmoittakaa CIN-koodi seka veneen tyyppi, niin oikeiden varaosien toimittaminen

helpottuu. Jos tarvitsette topcoatia (gelcoat) korjausta varten, ilmoittakaa tilatessa

kyseisen varin koodi.

Tyyppimerkinta: Suvi
CIN-koodi: FI- TER
Moottorin merkki ja
malli:
Moottorin sarjanumero:
Varien tunnuskoodit: Vaalea Vaalean-ruskea Vihrea Tumman
-ruskea
21380 58070 47240 8028
Palta sisavari "terva”
24500 7009
Suvi "kelo” Suvi "kelo”
Runkomateriaali: lujitemuovi
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Yli 9 hp peramoottoreilla varustetuissa veneissa on lisaksi painovaraus akulle

20 kg ja asennusvarusteille 10 kg.

38



VENEIDEN TEKNISET TIEDOT

Suvi [Meri- 520*** |605*** |510*** |495*** 470"
PAAMITAT Palta cc
|[Kokonaispituus, m 585 518 |[6.05 |510 [495 |4.70
Rungon pituus, m 5,85 1518 [6.05 [5.10 [4.95 |4.70
Suurin leveys, m 2,05 162 154 |163 [154 152
Paino iiman kuormaa, kg 420 155 180 135 115 145
Veneen massa taydella kuormalla, kg 977 536 |702  |561 456  |528
Veneen paino "traileroitaessa”, kg 602 236 294 186 156 226
KANTAVUUS
Suurin suositeltu henkildmaara 5 14 6 5 4 14
Suurin suositeltu kuormitus, kg * 395 |_32O 462 385 [300 |320
Valmistajan kilvessa (ei polticainetta) 375 300 |450 |375 300 300
TANKKITILAVUUDET
Polttoainesaiis, | [inosaie  Jinesano [itosaing [inosaive [inosans Jinosans |
SUORITUSKYKY
Suurin suositeltu koneteho, kW (hv) 37 (50) |11 (15)]7.4 (10]4.5(6) [3(4) |11 (15)
Moottorin suurin suositeltu massa (kg)  |162 |61 60 41 41 |61
Huippunopeus suurimmalla teholla, (s)  [29 121 13 10 |8 |19
SAHKOJARJESTELMA
Jannite 12voc |1zvoc]— |— | - l1zvoc]
Suositeltu akkukapasiteetti, Ah Katso peramoottorin ohjekirjasta.
HALLINTAKAAPELIT
Ohjauskaapelt, m (jalkaa) [s.7506) [2.7509) |— | - |— 2.75(9) |
Kaukohallintalaitteen kaapelit, m (jalkaa) |+.50015) |:uo 1 = t‘uo |

*) Suurimmassa suvositellussa kuormituksessa sallitaan vain seuraavat osakuormat.

[OSAKUORMA [Meri- 520" [605" [510** [495" [470" |
|Palta cc

Henkildiden paino yhtoonsa. kg 375|300 450 375 [300 300

Poltioaineel inosailiossa liraalkg 30720 __|30720_|15/12_|15/10_|15/10 |30120

***) 470=Kala-kaveri 495=Soutu-Palta 495 510=Soutu-palta 510 520=Kala-palta 605=Soutu-Palta 605
Tuotantoteknisista syistad johtuen saattaa paamitoissa ja painoissa olla pienia eroja.

Yli 9 hp peramoottoreilla varustetuissa veneissa on liséksi painovaraus akulle
20 kg ja asennusvarusteille 10 kg.
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LITE 2: VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

8 VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

Huvivenedirektiivi 2013/53/EU

Valmistaja

Valmistajan nimi:

Suvi-veneet Oy

Osoite: Ketunniementie 7
Postinumero: FIN-50130
Paikka: Mikkeli
Maa: Suomi
Kaytetty moduuli: B+ C
[Imoitettu laitos
Nimi: VTT Expert Services Oy
Tunnusnumero: 0537
Osoite: PL 1000
Postinumero: FIN-02044
Paikka: Espoo
Maa: Suomi
Veneen malli / SuUVI
Modell av baten
CIN-koodi / CIN-kod: FI-TER
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HUVIVENEEN TIEDOT

Veneen Suunnit- | Tyyppitarkastustodistus no: Venetyyppi Rakennus- | Suurin Pituus/
kone-
merkki ja malli teluluok- materiaali |teho leveys
(m)
ka (kW)

Suvi 57 DUO (o} VTT-C-12132-10-vene-002-17 | Avoin, Lujitemuovi 59(5,70/2,28
Suvi 57 CC VTT-C-12131-10-vene-002-17 | yksirunkoinen 59(5,70/2,28
Meri-Palta CC VTT-C-11716-10-vene-001-16 | perdmootto- 3715,85/2,05
Suvi 50 Duo Fisher VTT-C-12130-10-vene-002-17 | rivene 455,08/2,08
Suvi 50 DUO VTT-C-12130-10-vene-002-17 455,08/2,08
Suvi 47 DUO VTT-C-12128-10-vene-002-17 30(4,70/1,96
Suvi 46 VTT-C-12127-10-vene-002-17 3014,70/1,96
Suvi 45 Duo D VTT-C-12126-10-vene-002-17 2314,54/1,71
Suvi 4250 VTT-C-11720-10-vene-001-16 18,714,32/1,70
Suvi 4230 MV/IR VTT-C-11718-10-vene-001-16 154,23/1,70
Suvi 444 VTT-C-11719-10-vene-001-16 7,4(4,44/1,50
Suvi 450 VTT-C-12484-10-vene-001-18 7,4(4,44/1,50
Suvi 495 VVT-C-11710-10-vene-001-16 3[4,95/1,54
Suvi 465 VTT-C-12166-10-vene-001-17 2,6 [4,65/1,42
Suvi 460 VTT-C-11708-10-vene-001-16 2(4,60/1,41
Suvi 420 VTT-C-11707-10-vene-001-16 1,514,18/1,41
Kala-palta (520) VTT-C-11714-10-vene-001-16 115,18/1,62
Kala-kaveri (470) VTT-C-11713-10-vene-001-16 114,70/1,52
Soutu-Palta (605) VTT-C-11717-10-vene-001-16 7,4(6,05/1,54
Soutu-Palta (510) VTT-C-11712-10-vene-001-16 4,515,10/1,63
Soutu-Palta (495) VTT-C-11711-10-vene-001-16 314,95/1,54
Suvi 52 "kelo” VTT-C-11740-10-vene-001-16 415,20/1,48
Suvi 48 "kelo” VTT-C-12161-10-vene-001-17 314,80/1,48
Suvi 42 "kelo” VTT-C-11739-10-vene-001-16 214,20/1,40

Viittaukset kaytettyihin asiaa koskeviin yhdenmukaistettuihin standardeihin seka maarayksiin

kaantoépuolella.

Vakuutan, etta ylla mainitut huviveneet tayttavat kaikki soveltuvat olennaiset
turvallisuusvaatimukset
kaantoépuolella olevan erittelyn ja EU-tyyppitarkastustodistus mukaisesti.

Suvi-veneet Oy

/_c;-’-’»? 7&_

Tommi lhalainen, Myyntipaallikkd
Paivays (pp/kk/vv): 30.10.2018
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LIITE 3: SOVELLETTAVAT TARKASTUSMENETELMAT

Sovelletiavat
tarkastusmenctelmit
Huvivemedirektiivim Soutu-Palta 495 | Kala-Kaveri 470 | Sewtw-Palta 510 | Soutu-Palta 605 Kala-Palta 520 Meri-Palta c¢
olenmakvet
turvalliswus vaatimukse
1t tarkastunry haittdin
Yiciset vaatimukset
Perustiodot EN IS0 8666:2002 | EN IS0 666 2002 | EN [SO 8666 2002 | EN 180 8666 2002 [EN ISO 8666 2002 | EN 150 $666:2002
Resgon merkinta IS0 100872006 | 15O 100872006 | 1SO 100872006 | 1SO 10087:1996 / | SO 100872006 | 15O 10087 2006
AL 2002
Valmastagan kilps RCDamnex 1,22 | RCDannex 1,22 | RCDannex 1,22 | RCD ammex .22 | RCDannex 1,22 | RCD annex 1,22
Omistajan kasdoja EN 150 10240 2004 ENISO EN1SO EN ISO 102402004 EN 15O [ENTS0 10240 200+
102302004 10230 2004 10240 2004
Jirjestely ja varusteet
Laodan yhi putoammisen EN 150 ENISO EN IS0 ENISO EN 150 EN SO
chicimenunen 15085: 2003 DAM2 | 15085 2003/ DAM2 | 15085: 2003 DAM2| 15085 2003 DAM2. | 150852003 DAM2 | 15085 2003 DAM2
32 32 32 32 i 32
Pelastuslutiojen siahytys RSG Guadelines
Ankkwwromti ja EN 1SO 150842003 ENISO ENISO EN SO 15084 2000 EN1SO JEN SO 15084 2003
|hnsmince 15084 2003 15084 2003 L5084 2003
Kulkuvalot 1972 COLREG
Asennukset
Pokitoainejanestelni ENBO EN ISO 111050997 EN 150 II.N ISO 111051997
111051997 111051997
Sahk L [EN IS0 101332012
Ohjausjanestelma EN ISO 283548 +
AL2000
Pabosarvallwaas EN ISO 90942015
Mitcitas
Rakenae RSG Gudelnes, RSG Guadelines, | RSG Guadelnes, EN 1SO 12215- RSG Guadelmes, | RSG Gandelines,
NBS-VIT Extended NBSVIT NES-VIT $:2008, EN NBS-VIT NES-VIT Exvended
ale 1 Ducadodode 1 Pucododole LISOI221562008 1 Dxcodadouls Ll
Hydrostatiikia
Vakavuus ja varakiita EN ISO 12217. ENISO 12217- EN [SO 12217- EN 180 12217- ENISO 12217. EN IS0 12217
32012 32018 32018 32018 32018 32018
Varauppossm ja ENISO 12217- ENISO 12217 ENISO 12217 ENI1SO 12217 ENISO 12217 ENISO 12217-
olluy 32014 32018 32014 12014 32018 312014
S sallitu kuormasas EN 1SO ENISO ENISO ENISO EN 15O EN SO
14986 2001/AC 149462001 AC 1446 2001/AC 14946: 200 AC 14986 200 1/AC 146 2001/AC
3 5 2 2005 3 2005
Vedelli tnetyminen EN 1SO 150832003 ENISO ENISO EN 15O JEN ISO 15083 2003
L5083 200t 150832008 L5083 2001
OhjaBuominaiswadet
Ohyailocenumaisundet EN IS0 ENISO ENISO |EN ISO 11592 2001, EN 15O EN IS0
11592:2001, EN 115922000, EN | 115922001, EN | EN ISO 86652006 | 11592:2001, EN 115922001, EN
T T e IS0 86652006 52
NEEvyys obyauspadkalia JEN 1SO 11591:2011 ENISO EN IS0 EN ISO 11591 2000 EN 150 II‘N ISO 11591201
11501 2011 11501 2011 11501 2011
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tarkastusmeneteimit
Huvrvenedireklinn 2230 4250 35000 [ a7 0UO % DUO %0 DUO STCCI ST
olennaiset FISHER Duo
turvaliisuus-vaatimuk
Yieiset vaatimukset
Perusbodot ENI1SO EN 150 EN IS0 ENISO EN1SO ENISO EN1SO EN 15O
Rungon meninta 150 150 150 IS0 150 150 150 150
10087:2006 | 100872006 | 100872006 | 100872006 | 10087:2008 | 10087:2006 | 100872006 | 10087:1996/
[Vairristagan kipt RCD annex |, | RGO annex I, | RCD annex |, | RGO annex | | RCD anmex |, | RGO annex I, | RCD annex |, | RGO annex I,
22 22 22 22 22 22 22 22
(Crristajan kasxina ENISO EN 150 EN SO EN 50 ENISO ENISO ENISO EN IS0
Ladan yi putoamisen | EN 150 EN 150 EN1SO ENISO ENI1SO ENISO ENISO EN1SO
[ehiasemnen 15085:2003 | 15085200 | 150852000/ | 15085200/ | 15085:2000 | 150852000/ | 15085:200%/ | 15085:200%
Anidoroint [ ENISO EN SO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
Kufkuvalot 1972COLREG| 1972|1972 COLREG| 1972 COLREG|1972 COLREG,
COLREG
Asennukset
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47



FORORD

Basta batagare av den finlandska Suvi-baten! Vi tackar Er for att ha valt Suvi och
onskar Er manga roliga stunder pa sjon.

Syftet med denna handbok ar att hjalpa Er anvanda Er bat sakert och angenamt.
Handboken innehaller detaljerade beskrivningar av batens utrustning och system
samt information om anvandande och skoétsel av baten. Vi uppmanar Er att lasa
handboken noga och att bekanta Er med Er bat fére Ni tar den i bruk.

Agarens handbok &r naturligtvis inte en kurs i sjbmanskap eller batszkerhet.
Forsakra Er om att skaffa erfarenhet av hantering och anvandning av baten innan Ni
tar ansvaret som batens befalhavare ifall detta &r Er forsta Suvi-bat, eller om Ni bytt
till en battyp Ni annu inte kanner till. Batens forsaljare, batklubbarna, eller de
nationella motorbats- och seglarférbunden ger garna information om lokala batskolor
eller rekommenderar kunniga larare.

Forsékra Er om att de forvantade vind- och vagférhallandena motsvarar Er bats
batkategori, och att Ni och Er besattning klarar av att hantera baten i dessa
forhallanden (se punkt 5.2 designkategorier). Trots att Er bat ar konstruerad for
sadana forhallanden, ar de farliga férhallanden, i vilka bara en kapabel, skolad
besattning i gott skick med en valskott bat klarar av att operera tillfredstallande.

Agarens handbok &r inte en detaljerad instruktionsbok fér underhall eller felsékning.
Tag kontakt med battillverkaren eller Suvi-tillverkarens representant i svara fall. Se
alltid till att kompetenta och skolade personer skéter batens service, reparation och
andringsarbete. Sadana férandringar som kan ha inverkan pa batens
sakerhetsegenskaper skall géras bara med battillverkarens lov. Battillverkaren kan
inte hallas ansvarig for forandringar som han inte har godkant.

| vissa lander kravs korkort eller befullmaktigande for att transportera baten, och
vissa lander har specialbestammelser for detta.

Hall alltid Er bat i gott skick och ta i beaktande slitage som f6ljd av alder och hart
bruk eller av missbruk. Vilken bat som helst - oberoende hur hallbar den ar - kan
skadas betydligt, ifall den inte anvands vederbdrligt. Detta passar inte ihop med
saker sjomanskap. Anpassa alltid batens fart och kurs i férhallande till
vagférhallandena.

Ifall Er bat &r utrustad med en livraddningsflotte, &8s noga igenom dess
bruksanvisning. | baten borde alltid finnas vasentlig sakerhetsutrustning (flytvastar,
sakerhetssele etc.) i enlighet med battyp, vaderleksforhallanden etc. | vissa lander ar
denna utrustning obligatorisk. Besattningen borde vara bekant med anvandandet av
all sakerhetsutrustning och nédmandvrering (raddning av man dver bord, bogsering
etc.). Seglingsskolor och -féreningar ordnar regelbundet réddningsévningar.

Alla ombord pa baten borde anvanda lampligt flytplagg (réddningsvast / flytvast) da
de vistas pa dack. Mark val, att det i vissa lander &r lagstadgat att alltid anvanda
flytplagg enligt nationella stadganden ombord pa baten.

FORVARA DENNA HANDBOK PA ETT SAKERT STALLE OCH GE DEN VIDARE
TILL NASTA AGARE, IFALL NI SALJER BATEN
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FORE DU KASTAR LOSS

Bekanta dig med denna agarens handbok.
Kontrollera alltid féljande saker fére du beger dig ut pa sjon:

- Vaderlek och vaderleksprognos
Tag alltid i beaktande vinden, vagorna och sikten. Ar batens béatkategori, storlek
och utrustning samt befélhavarens och beséttningens fardigheter tillrackliga for
det vattenomrade dit ni ar pa vag?

- Belastning
Overbelasta inte baten och férdela lasten rétt. Placera inte tunga féremal fér hogt
upp, sa att batens stabilitet inte férsvagas.

- Passagerare
Forsakra dig om att det finns flytvast at alla narvarande. Kom 6verens om
uppgiftsfordelningen fore avfard.

- Bransle
Kontrollera att det finns tillrackligt med bransle; dven reserv ifall av daligt vader
och dylikt minst 20% Over behovet.

- Motorn och utrustningen
Kontrollera funktionen och skicket pa styrningen, elapparaterna och ackumulatorn
och gor de dagliga kontrollatgarderna enligt motorns instruktionsbok. Kontrollera
ocksa batens sjoduglighet: inga bransle- eller vattenlackage far finnas,
sakerhetsutrustningen skall vara med osv. Det ar pa batédgarens/anvandarens
ansvar att det alltid finns ett dskar eller &mbar i baten. Oskaret eller &mbaret bér
vara sakrat sa att det ej forsvinner.
Kontrollera att slagvattnets mangd ar minimal.

- Vadring
Se till att vadra bransleutrymmena for att minska brandfaran.

- Fastandet av foremal
Kontrollera att alla foremal ar placerade s3, att de halls pa stalle aven i sjogang
och hard vind.

- Sjokort
Ifall du inte fardas langs en rutt som du kénner till, se till att det finns sjokort pa ett
tillrackligt stort omrade ombord.

- Startmanévrerna
Kom 6verens med besattningen om vem som tar loss vilket rep osv. Kontrollera
att fortojnings- och andra rep inte hamnar i propellern under avgang eller
fortdjning.

Tillaggsinstruktioner gallande motorn fas ur dess skilda instruktionsbok.
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1 Allmant

Agarens handbok hjélper Er att ldra kinna Er nya bats egenskaper, skétsel och
service. Skilda manualer for installerade apparater finns bifogade och pa flera stallen
i handboken hanvisas till dem. Ni kan naturligtvis komplettera handboken med
manualer for senare anskaffade apparater. Egna anteckningar kan goras i slutet av
handboken.

2 Definitioner
Varningar och anmarkningar i denna handbok ar definierade pa féljande satt:

FARA!: Betyder att det finns ett allvarligt faromoment, som med stor
sannolikhet leder till dod eller permanent handikapp, ifall
vederborliga sdkerhetsatgarder inte vidtas.

VARNING!: Betyder att det finns ett faromoment, som kan leda till
personskada eller dod ifall inte vederbdrliga sakerhetsatgarder
vidtas.

OBS!: Betyder paminnelse om ett sakert tillvagagangssatt eller faster
uppmarksamhet vid ett farligt tillvdgagangssatt, som kan leda till
personskada eller som kan skada baten eller dess delar.

I handboken har anvéants enheter enligt Sl-systemet. | vissa fall har andra enheter
tillsatts inom parentes. Ett undantag till detta ar vindhastigheten, som i
fritidsbatsdirektivet ar presenterat i beaufort.

3 Garanti

Baten och dess utrustning har enligt bifogade garantivillkor egna garantier.
Motortillverkaren och tillverkarna av 6vriga efterat monterade apparater ansvarar
direkt for respektive apparaters garantier. Skilda garantibocker och leverantorernas
kontaktuppgifter for dessa apparater finns bifogade. Géallande andra garantiarenden
ber vi Er kontakta Er Suvi-aterférsaljare.

4 Fore ibruktagande

4.1 Registrering

Enligt battrafiklagen skall alla minst 5,5meter langa segel- och motorbatar
registreras. Aven batar med en motoreffekt pa minst 15kW (ver 20hk) skall inféras i
registret.

Noggrannare anvisningar om registreringen fas fran magistraten. Forarens alder till
en registrerad bat skall vara minst 15 ar.
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4.2 Forsakringarna

Batforsakringen kan tacka olyckor som sker pa sjon eller vid transport och dockning.
Kontrollera skilt forsakringsansvaret da baten lyfts upp. Foérsakringen har ocksa en
indirekt inverkan pa sakerheten pa sjon: da det sker ett allvarligt haveri kan du
koncentrera dig framfor allt pa att rddda manniskor. Forsakringsbolagen ger
noggrannare information om olika férsakringsalternativ.

4.3 Skolning

Att rora sig pa sjon ar en konst som ingen har fran fodseln. Det finns mycket litteratur
som behandlar batsport. Finlands Navigationsférbund (tel. 010 2176480) och
medborgar- och arbetarinstituten ordnar navigationskurser. Fran Finlands Batférbund
och Finlands Seglarférbund (040 834 3407) fas information om batskolor. Dessa ger
ett bra botten for Era kunskaper, men sakerhet i att beharska baten, navigation,
fortjning och ankring fas bara med mycket praktisk traning. Fran Batférbundet och
Seglarforbundet far Ni ocksa information om lokala batklubbar och deras
verksamhet.
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5 Batarnas egenskaper och anvandning

5.1 Allmant

Agarens handbok &r inte avsedd att vara en fullstandig service- eller
reparationshandbok, utan skall rdada anvandaren att kdnna till sin nya bats
egenskaper och att anvanda den pa ett vederborligt satt.

5.2 Grundlaggande information om batarna

Grundlaggande information om Suvi-batarna ar féljande:

Tillverkare: Suvi-veneet Oy, Ketunniementie 7, 50130 St:Michel, Finland,
tel. +358-15-165 005

Battyp Kategori Storsta rekommenderade
personvikten
SUVI 420 D 225 KG
SUVI 42 "KELO” D 225 KG
SUVI 460 D 225 KG
SUVI 465 D 225 KG
SUVI 48 "KELO” D 300 KG
SUVI 495 D 300 KG
SUVI 52 "KELO” D 300 KG
SUVI 444 D 300 KG
SUVI 450 D 300 KG
SUVI 4230 MV/R D 300 KG
SUVI 4250 D 300 KG
SUVI 45 DUO D 300 KG
SUVI 46 C 300 KG
SUVI 47 DUO C 300 KG
SUVI 50 DUO C 375 KG
SUVI 50 DUO FISHER |C 375 KG
SUVI 57 CC C 450 KG
SUVI 57 DUO C 450 KG
SOUTU-PALTA (495) |D 300 KG
SOUTU-PALTA (510) |D 375 KG
SOUTU-PALTA (605) |D 450 KG
KALA-KAVERI (470) D 300 KG
KALA-PALTA (520) D 300 KG
MERI-PALTA CC C 375 KG
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Se ocksa punkt 5.4 "Belastning”.
Kategorier:

Med batkategori C menas foljande:

Kategori C: Baten ar konstruerad att anvandas i forhallanden, dar
vindens styrka ar hogst 6 beaufort (ca. 14 m/s) och motsvarande
vaghojd (signifikant vaghojd hogst 2 m, se anmarkningen nedan).
Sadana har forhallanden kan man raka ut for pa éppna insjéar,
flodmynningar och pa kustvatten i mattliga vaderleksforhallanden.
Med batkategori D menas féljande:

Kategori D: Baten ar konstruerad att anvandas i foérhallanden, dar
vindens styrka ar hogst 4 beaufort (ca. 8 m/s) och motsvarande
vaghojden (signifikant vaghojd hogst 0,3 m, de stdrsta vagornas hojd 0,5
m). Sadana har forhallanden kan man raka ut for pa skyddade
insjévatten, och pa kustvatten da det ar fint vader.

Anmarkning: Den signifikanta vaghojden ar medeltalet av héjden pa vagorna som
hor till den hogsta tredjedelen av alla vagor, vilket i stort satt motsvarar den vaghojd
en erfaren observator uppskattar. Vissa enstaka vagor ar dubbelt hogre an dessa.

Huvudmatt och kapaciteter:
Batens langd, bredd, totalvikt osv. ar presenterade i den tekniska
specifikationen i bilaga 1.

Tillverkarens skylt:

En del av den tidigare nAmnda informationen ar given pa tillverkarens skylt som ar
fast i narheten av mandverplatsen. Innehallet i tankarna ingar inte i storsta
belastningen pa tillverkarens skylt. Se tekniska data. Kompletterande uppgifter ar
givna pa vederbdrliga punkter i denna handbok.
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5.3 Hogsta rekommenderade antalet personer ombord

Batens hogsta rekommenderade antal personer ombord &r:

SuUVI 420 3 SuVI 47 DUO 4
SUVI 42 "KELO” 3 SUVI 50 DUO 5
SUVI 460 3 SUVI 50 DUO FISHER 5
SUVI 465 3 SUVI57 CC 6
SUVI 48 "KELO” 4 SuUVI 57 DUO 6
SUVI 495 4 SOUTU-PALTA (495) 4
SUVI 52 "KELO” 4 SOUTU-PALTA (510) 5
SUVI 444 4 SOUTU-PALTA (605) 6
SUVI 450 4 KALA-KAVERI (470) 4
SUVI 4230 MV/R 4 KALA-PALTA (520) 4
SUVI 4250 4 MERI-PALTA CC 5
SuUVI 45 DUO 4

SUVI 46 4

Sittplatserna avsedda fér dem &r arrangerade enligt bild 1.

VARNING!

5.4 Belastning

Overskrid inte det hégsta rekommenderade antalet personer
ombord. Oberoende av antalet personer ombord, far
personernas och utrustningens totala vikt aldrig 6verstiga
den storsta rekommenderade belastningen (se bilaga 1:
Teknisk specifikation / uppgifter). Anvand alltid satena eller
sittplatserna i baten.

Den maximala rekommenderade personvikten i Suvi—batarna ar:

SUVI 420 225 KG [SUVI 47 DUO 300 KG
SUVI 42 "KELO” 225 KG | SUVI 50 DUO 375 KG
SUVI 460 225 KG | SUVI 50 DUO FISHER | 375 KG
SUVI 465 225 KG |SUVI 57 CC 450 KG
SUVI 48 "KELO” 300 KG | SUVI 57 DUO 450 KG
SUVI 495 300 KG | SOUTU-PALTA (495) | 300 KG
SUVI 52 "KELO” 300 KG | SOUTU-PALTA (510) | 375 KG
SUVI 444 300 KG | SOUTU-PALTA (605) | 450 KG
SUVI 450 300 KG | KALA-KAVERI (470) 300 KG
SUVI 4230 MV/R 300 KG | KALA-PALTA (520) 300 KG
SUVI 4250 300 KG |MERI-PALTA CC 375 KG
SuUVI 45 DUO 300 KG

SUVI 46 300 KG
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En vuxen person antas vaga 75 kg och ett barn 37,5 kg. Férutom de ovannamnda
stérsta rekommenderade personviktens kan baten belastas med foljande vikter:

Totala vikten pa vatskor i
Battyp: barbara tankar ombord,

kg
SUVI 420 10
SUVI 42 "KELO” 10
SUVI 460 10
SUVI 465 10
SUVI 48 "KELO” 10
SUVI 495 10
SUVI 52 "KELO” 10
SUVI 444 20
SUVI 450 20
SUVI 4230 MV/R 20
SUVI 4250 20
SUVI 45 DUO 20
SUVI 46 20
SUVI 47 DUO 20
SUVI 50 DUO 40
SUVI 50 DUO FISHER 40
SUVI 57 CC 50
SUVI 57 DUO 50
SOUTU-PALTA (495) 10
SOUTU-PALTA (510) 10
SOUTU-PALTA (605) 12
KALA-KAVERI (470) 20
KALA-PALTA (520) 20
MERI-PALTA CC 20
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Sittplatserna for det maximala antalet passagerare per batmodell
Den stérsta rekommenderade lasten innehaller endast de ovanndmnda

Suvi 50 Duo Fisher
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VARNING:

5.5 Motorn och propellern

Overskrid aldrig den stérsta rekommenderade lasten d& Ni

lastar baten. Lasta baten alltid omsorgsfullt och férdela

lasten andamalsenligt sa, att konstruktionstrimmet behalls

(ungefar rat kol). Undvik att placera tung vikt hdgt upp

Suvi-batarnas hdgsta rekommenderade motoreffekter ar:

Battyp: Effekt Battyp: Effekt

SUVI 420 1,5 kW (2 hv) |SUVI 47 DUO 30 kW (40 hv)
SUVI 42 "KELO” 2,0 kW (3 hv) |SUVI50 DUO 45 kW (60 hv)
SUVI 460 2,0 kW (3 hv) [SUVI50 DUO FISHER |45 kW (60 hv)
SUVI 465 2,6 KW (3,5 hv) |SUVI 57 CC 59 kW (80 hv)
SUVI 48 "KELO” 3,0 kW (4 hv) |SUVI 57 DUO 59 kW (80 hv)
SUVI 495 3,0 kW (4 hv) |SOUTU-PALTA (495) |3 kW (4 hv)
SUVI 52 "KELO” 4,0 kW (5hv) |SOUTU-PALTA (510) |4,5KkW (6 hv)
SUVI 444 7,4 KW (10 hv) |SOUTU-PALTA (605) |7,4 KW (10 hv)
SUVI 450 7,4 KW (10 hv) |KALA-KAVERI (470) 11 kW (15hv)
SUVI 4230 MV/R |15 kW (20 hv) |KALA-PALTA (520) 11 KW (15 hv)
SUVI 4250 18 kW (25 hv) |MERI-PALTA CC 37 kKW (50 hv)
SUVI 45 DUO 23 kW (30 hv)

SUVI 46 30 kW (40 hv)

Se motorernas storsta tillatna vikt i bilagan: Tekniska data.
Vid motorinstallation och val av propeller, f6lj motortillverkarens instruktioner.

5.6 Forhindrande av vattenintrangning och stabilitet

5.6.1 Oppningar i skrovet och décket
Genomféringarnas och ventilernas placeringar ar presenterade i bild 2.

Suvi-batarna ar férsedda med en tdmningsventil och genom att dppna ventilen kan
det vatten som kommit in i baten tdmmas efter att man dragit upp baten pa land.
Féljande SUVI modeller (57 DUO, 57 CC, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46,
45 DUO, 4250, 465, 450 och Meri-Palta CC) har ett regnvattendraneringssystem, dar
man genoma att 6ppna témningsproppen far regnvattnet att rinna ut, nar baten flyter
pa vattnet. Regnvattentémningssystemet ar planerat sa att det fungerar med
belastningen motor, ackumulator och en full bensintank. Efter att man 6ppnat
tomningsproppen maste man forsakra sig om att témnigsproppens gummidel ar
tillrackligt djupt inne i tdmningséppningen (sa att proppens andra &nda sticker ut ca.
5 mm fran batens botten). Efter detta spanns proppen pa plats genom att skruva den
medsols. Proppen &r tillrackligt spand om den inte lossnar da en kraft pa 100 N riktas
pa den rakt uppifran. | Suvi 57 DUO, 57 CC, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46,
45 DUO, 4250, 465, 450 och Meri-Palta CC — modellerna maste tdmningsproppen
sattas pa plats fére man belastar baten och man far inte ta bort den i nagon av Suvi-
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modellerna da baten ar i bruk. Da man anvander eller forvarar baten i forhallanden
dar temperaturen ar under 0° C bér man kontrollera och ta bort allt vatten fran
pontoner, forvaringsutryrmmen och utrymmen dar det majligtvis finns vatten som t.ex.
mellanbotten, pilspumpar mm. Regnvattentomningssystemet i modellerna SUVI 57
DUO, 57 CC, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 465, 450 och
Meri-Palta CC far man anvanda i dessa forhallanden. Man bor speciellt se efter att
motorbrunnens vattenborttagningsventil ar 6ppen. | SUVI 57 DUO, 57 CC, 50 DUO
FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250 och Meri-Palta CC modellerna finns
det en akterpropp som kan skruvas fast i akterspegelns nedre kant. Genomatt 6ppna
proppen kan batens pilsutrymme témmas vid behov da baten ar pa bock eller pa
trailer. Baten ar inte konstruerad for kérning i is.

OBS! Suvibatarna 444, Suvi 450, Soutu-Palta 605, Soutu-Palta 510 och
Soutu-Palta 495 far inte vara i for lodrat position pa stranden. Da kan
det rinna vatten till férvaringsutrymmet under baksatet.

OBS! Det ar pa agarens/anvandarens ansvar att det finns minst ett ambar
eller 6skar i baten som ar sakrat sa att det inte forsvinner. Om det
kommer in vatten i baten, maste det tas bort ute till sjoss med &mbar
eller 6skar.

OBS! Mangden vatten i pilsen bor hallas mojligast liten.

5.6.2 Stabilitet och flytbarhet

| Suvi-batar har man genom formgivningen av skrovet stravat till god stabilitet. Kom
anda ihag, att stora brytande vagor alltid ar en fara for stabiliteten.

Ta i beaktande att stabiliteten pa Er bat forsamras av vilken som helst tyngd som &r
hogt placerad. Alla férandringar i placeringen av vikterna kan inverka betydligt pa Er
bats stabilitet, trim och prestanda. Ta kontakt med battillverkaren ifall Ni planerar
forandringar av detta slag.

Tag i beaktande att stabiliteten kan forsamras vid bogsering.

Suvi-batarna ar utrustade med flyttankar, med vars hjalp batarna bar i punkt
5.4.("Belastning”) utsatta belastning trots att baten skulle vara fylld med vatten.
Flyttankarna ar lufttankar, som inte far punkteras. | Suvi-batarna finns det
luftpontoner och i var och en av dem finns det en kondensvattenventil som man kan
tomma bort det kondenserade vattnet. Det gér man genom att syda pa baten
tillrackligt i ventilens riktning och skruva bort den helt och hallet. Man kan ocksa ta
bort vattnet genom att suga bort det med en pump. Det ar skal att satta tillbaks
proppen noggrant for annars halls baten inte pa ytan. Det &r viktigt att vara forsiktigt
med tunga och vassa féremal i baten. Det galler speciellt de delar som ar ovanpa
eller i narheten av luftpontonerna. En skadad luftponton kan i kritiska situationer
orsaka allvarlig fara. Satt aldrig fast nagonting i luftpontonerna eller i batens andra
konstruktioner da det kan ha en férsvagande inverkan pa konstruktionerna och
sakerheten.
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Bild 3. 1) Témningspropp for regnvatten 2) Tdmningspropp 3) Skruvbar akterpropp

i akterspegelns nedre kant
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Bild 4. 1) Témningspropp for regnvatten 2) Témningspropp 3) Skruvbar akterpropp
i akterspegelns nedre kant



Bild 5. Batarnas luftbehallare &r markta pa bilden med gra farg.
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Bild 6. Batarnas luftbehallare &r markta pa bilden med gra farg.
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Bild 7. OBS! | Suvimodellerna 57 CC och Suvi 57 DUO finns et témningspropp
for kondensvatten i bakersta forvaringsutrymmet under baksatet (se bild)

FARA! Batens sidopontoner &r inte menat som sittplatser

5.7 Undvikande av eldsvada eller fara for explosion

5.7.1 Motorerna och tankning

Sténg motorn och slack cigarretterna fore Ni borjar tanka. Anvand inte kopplingar
eller nagra elapparater som kan férorsaka gnistor.

Den |6stagbara tanken skall lyftas bort fran baten da den fylls sa att branslet inte av
misstag hamnar i pilsen. Anvand inte plasttratt da Ni tankar pa en bensinstation,
eftersom den forhindrar urladdningen av den statiska elektriciteten mellan
pafyliningspistolen och -beslaget. Kontrollera efter att tanken ar pafylld att inget
bransle lackt ut i pilsen eller annanstans i baten och tvatta bort det bransle som
spillts genast. Kom ihag att satta fast tanken med de fastsattningsmekanismer som
finns som standardutrustning (modellerna SUVI 57 DUO, 57 CC, 50 DUO FISHER,
50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 4230 MV/R, 444, 450, 495, Kala-palta (520),
Kala-kaveri (470), Soutu-Palta (605), Soutu-palta (510), Soutu-palta (495) och Meri-
Palta CC). Forgasat bransel ar explosivt. Var forsiktig och folj dessa rad i samband
med tankning.
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Ackumulatorn bor forvaras i ladan den ar avsedd for och locket bor vara stangt. Den
bor vara fastsatt i batens skrov, och med ackumulatorskorna fastspanda (SUVI 4230
MV/R, 4250, 45 DUO, 46, 47 DUO, 50 DUO, 50 DUO FISHER, 57 CC, 57 DUO,
Kala-Palta R, Kala-Kaveri R, Soutu-Palta 495, Suvi 465 och Meri-Palta CC). En
ackumulator utan fodral far ej anvandas i Suvi-batar dverhuvudtaget. Branslelukt
innebéar alltid bransleutslapp da det ar tyngre an luft och inte férsvinner fran baten
utan vadring.

Kontrollera arligen att bransleslangarna inte ar slitha vid genomféringarna.

5.7.2 Brandbekampning

SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO och Meri-
Palta CC ar utrustad med en 2 kg pulverfylld handslackare. Handslackarnas minsta

godkénda effektklass &r 8A 68B. Slackaren ar placerad vid batférarens fotutrymme
pa vanstra sidan enligt bild 8.

Suvl 57 Duo

—— Suvi 47 Duo
L)
L l I
— LI L
5 h i )
[ : -’v, | y
Handsiickare 2 kg Handslickare 2 kg
s,“"s{fc - l Suvi 46
e l
: <t .
(i * .
HandsiSckare 2 kg Handslickare 2 kg
Suvi 50 Duo Suvi 45 Duo
l | e
1@ | ’ =
——— Handslackare 2 kg
Handshickare 2 kg
Suvi 50 Duo Fisher Meri-Palta cc
i = = S
& | BN
T ®
. |
(] Lol i - 7
Handslickare 2 kg Handslisckare 2 kg

Bild 8. Handslackarnas placering och storlek
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Handslackarna bér kontrolleras arligen. Over tio &r gamla sléckare godkanns ej utan
en ny provtryckning av tryckkarlet. Ifall handslackarna byts ut, bor de nya slackarnas
slackningskapacitetet minst motsvara de gamla slackarnas.

Forsékra Er om att brandslackningsutrustningen ar l1att att komma at aven da baten
ar lastad. Informera alla i besattningen om var brandsléckningsutrustningen finns och
om dess funktion.

Hall pilsen ren och kontrollera regelbundet med avseende pa eventuella bransle- och
gasangor eller branslelackage.

Kom ihag att aldrig
roka da Ni handskas med bransle

- blockera férvaringsutrymmets vadringsOppningar, de ar gjorda for vadring av
bransleangor

- gora andringar i nagot av batens el- och branslesystem eller lata en obehorig
person gdra &ndringar i nagot av batens system

- fylla pa branslebehallaren da motorn ar igang
I6sgora bransleslagen da motorn ar igang

5.8 Elsystem

Batarnas elscheman finns i bilaga 4.

Det finns en huvudstrémbrytare i féljande modeller: SUVI 57 CC, 57 Duo, 50 DUO
FISHER, 50 Duo, 47 Duo, 46, 45 DUO, 4250 och Meri-Palta CC. Den finns pa
bakbankens bakvagg, fran aktern sett pa batens vanstra sida. Strémmen ar
pakopplad da stromavbrytarnyckeln vrids medsols och nyckeln &r last i lodratt lage.
Nar nyckeln vrids motsols kopplas strommen av och nyckeln kan tas bort fran laset.
Sténg aldrig strdommen fran huvudstrémavbrytaren da motorn &r igang. Laddaren kan
skadas.

Elapparater och kopplingar ar placerade enligt bild 9.
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Bild 9. Placeringen av elapparater:

1) Ackumulatorfodralet

2) Lanterna, vit 360°

3) Brytarpanel (Se bild 8)

4) Huvudstrombrytaren

5) Huvudsakring 25 A (automatsakring)

Ifall Ni tar I0s eller faster ackumulatorer, var aktsamma med att inte réra
ackumulatorns bada poler

Ladda ackumulatorerna bara med motorn eller med ackuladdare. Laddning med for
hdg strom kan orsaka explosionsfara.
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Bild 10. Brytarpanel for SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO,
46, 45 DUO, 4250 och Meri-Palta CC.

1) Brytare for navigationsljus 10 A (automatsékring)
2) Stromkrets i reserv 15 A (automatsakring)
4) Stréomuttag max. 15 A /180 W (automatsakring)

Automatsakringen nollas genom att trycka pa den graa knappen under
strombrytarna. Den extra stromkretsen och eluttaget anvander samma sakring.

I modellerna SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45
DUO, 4250 och Meri-Palta CC finns plats for ett stromkretsar i reserv, med 15 A
sakringar vardera. Har kan extrautrustning kopplas i efterhand. Kablarna till dessa
hittas bakom brytarpanelen. Byt inte sakringarna till storre, och installera inte
utrustning som &verstiger den tillatna amperemangden

Da ni aviagsnar er fran baten for en langre tid skall strommen kopplas bort med
huvudstréombrytraren. Aven da man goér elarbeten skall strdmmen bortkopplas.

Andra inte pa batens elsystem eller ritningar som har att géra med detta; anlita en
sakkunnig battekniker fér &ndringar och service.
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5.9 Mandveregenskaper

5.9.1 Korning i hég hastighet

Batens storsta propulsionsmotoreffekt ar:

Battyp: Effekt Battyp: Effekt

SUVI 420 1,5kW (2 hv) |SUVI47 DUO 30 kW (40 hv)
SUVI 42 "KELO” 2,0 kW (3 hv) |SUVI50DUO 45 kW (60 hv)
SUVI 460 2,0 kW (3 hv) |SUVI 50 DUO FISHER |45 kW (60 hv)
SUVI 465 2,6 kW (3,5 hv) | SUVI 57 CC 59 kW (80 hv)
SUVI 48 "KELO” 3,0 kW (4 hv) |SUVI 57 DUO 59 kW (80 hv)
SUVI 495 3,0 kW (4 hv) |SOUTU-PALTA (495) |3 kW (4 hv)
SUVI 52 "KELO” 4,0 kW (5 hv) |SOUTU-PALTA (510) |4,5 kW (6 hv)
SUVI 444 7,4 kW (10 hv) |SOUTU-PALTA (605) |7,4 kW (10 hv)
SUVI 450 7,4 KW (10 hv) |KALA-KAVERI (470) 11 KW (15hv)
SUVI 4230 MV/R 15 kW (20 hv) |KALA-PALTA (520) 11 kW (15 hv)
SUVI 4250 18 kW (25 hv) |MERI-PALTA CC 37 kW (50 hv)
SuUVI 45 DUO 23 KW (30 hv)

SUVI 46 30 kW (40 hv)

Anvind ej baten, ifall motoreffekten ar stérre én effekten som ar markt pa
tillverkarens skylt.

Om den motor Ni har i Er bat har en elhydraulisk trimvinkel ("Trim”) sa ar

grundreglerna for justering av motorns trimvinkel féljande:

. "Féren ner’-stallning da baten lyfts i plan

. Da baten ar i plan och ifall vagorna ar sma, lyfts féren upp. Om baten bérjar
galoppera har féren hojts for hogt med trimvinkeln. Sank féren lite nedat med
trimvinkelns justering tills kérningen kénns stabil. Galoppering kan orsaka att
man mister kontrollen dver baten.

. Med hjalp av loggen kan trimvinkeln optimeras.

. Vid kérning mot vagor justeras féren nerat, varvid farden blir mjukare. Vid
kdérning i samma riktning som vagorna lyfts féren uppat, sa den inte dyker.

. Kor inte baten med hég fart da batens riggvinkel ar negativ (féren nere). Baten
kan kranga till sidan och baten kan visa sig instabil i vandningar.

Se aven motorns instruktionsbok.

Utombordsmotorn installeras vanligtvis sa att motorns kavitationsplatta ar pa samma
hojd som batens kéllinje.

VARNING! Justera trimvinkeln i hoga hastigheter forsiktigt - justeringen
andrar drastiskt pa batens beteende. Kor inte med foren for
lagt, baten kan vanda 6verraskande.

VARNING! Styrférmagan ar forsamrad i hastigheter 6ver 30 knop.
Undvik snabba mandvrar vid kérning i hég hastighet.
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Snabba svangar kan leda till att kontrollen forloras. Sank
hastigheten fére branta girar at endera hallet.

VARNING! Vagor férsamrar styrformagan och kranger baten. Ta detta i
beaktande genom att sanka hastigheten da vagorna blir
storre.

Lar Er sjofartsreglerna (t.ex. med hjalp av publikationen "Regler for sjotrafiken" som
utges av Edita) och folj med deras instruktioner. De internationella reglerna for
forhindrande av kollisioner till sjoss (COLREG) / sjovagsreglerna forutsatter att
tillracklig utikik hela tiden halls samt att vajningsreglerna foljs. Det ar nédvandigt att
dessa regler foljs.

Navigera omsorgsfullt och anvand nya eller uppdaterade sjokort.

Anpassa alltid Er hastighet till férhallandena och omgivningen. Ta i beaktande

. vagorna (fraga &ven passagerarnas asikt om lamplig hastighet)

. era egna svallvagor (som stdrst da baten lyfts i plan, som minst i
deplacementsfart, dvs under 6 knop). Folj forbud mot att férorsaka vagor. Sank
hastigheten och minska pa svallvagorna for artighetens skull, samt fér Er egen
och andras sakerhets skull.

. sikten (6ar, regn, motsol)

. ruttens trangsel (andra sjofarare, oljud och svallvagor i strdnderna)

. tillrackligt utrymme for att stanna och mandvrera for att undvika kollisioner.

5.9.2 Startande av motorn

Fast nddbrytarens snodd i Er hand eller fot genast efter att Ni tagit loss
fortdjningsrepen. Las noggrannare instruktioner ur motorhandboken. Det ar speciellt
viktigt att baten stannar da Ni kér ensam, ifall Ni av nagon anledning fallit i vattnet
eller fallit omkull i baten. Kom dock ihag att ta I6s snodden fran handen fore
landningsmandvrerna.

FARA! En roterande propeller ar livsfarlig for en simmare eller en person som
fallit dver bord. Anvand en nodbrytare och stang av motorn, da en
simmare eller vattenskidare kommer upp fran vattnet tillbaka i baten.

5.9.3 Sikten fran forarplatsen

Att kora ar latt i vackert och lugnt vader, bara Ni haller tillracklig utkik, vilket ocksa

COLREG:s regler forutsatter. Se alltid till att sikten &r méjligast god fran férarplatsen:

. placera passagerarna sa att synfaltet inte begransas.

. kor inte kontinuerligt med baten i halvplan, eftersom sikten da ar férsémrad
p.g.a aktertrim.

. justera batens ganglage med trimplanen och motorns trimvinkel (power-trim)
s34, att forens lyft inte forsamrar sikten

. kom ihag att titta akterut, speciellt i skeppsfarleder

Anvand vederbdrliga navigationsljus efter morkrets inbrott eller vid dalig sikt (t.ex.
dimma).
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OBS! I modellerna SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47
DUO, 46, 45 DUO, 4250 och Meri-Palta CC finns 360° omkring lysande
navigationsljus som uppfyller de Finska nationella tolkningarna om de
internationella sjoledernas regelverken anda till 7-meter.

OBS! Kapellet som eventuellt finns i baten som extra utrustning, far inte
anvandas nar man kor i mérkret, for det kan hindra synligheten av
navigationsljuset.

5.10 Ratt anvandning — andra rekommendationer och
anvisningar
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ild 11. Batarnas arbetsdack ar markta pa bilden med gra farg. Vistelse i andra

delar av baten ar absolut forbjuden da den ar i rorelse.

72



)
R #
¢ :
i vy
[\ ~
~ o /I
- ‘|
L
Bl 4F L)
1 § =g :
w'i W' Wi i
\
l' I’-ﬁ—‘l ‘\ L \
| ‘ | ""7’}‘ g
Ag== [ |
| | -’ i : ] °
* 2 :
[ | 8 s 3
SR i 3
e 1T - H
143 3 :
L =
Bild 12. Batarnas arbetsdack ar markta pa bilden med gra farg. Vistelse i andra

delar av baten ar absolut forbjuden da den ar i rorelse.

5.10.1 Forhindrande av man 6ver bord och hur komma tillbaka ombord
fran vattnet

SUVI 57 CC, 57 DUO, 50 DUO FISHER, 50 DUO, 47 DUO, 46, 45 DUO, 4250, 4230
MV/SR och Meri-Palta CC modellerna har som standardutrustning simstege i
akterspegeln och via den kan du komma tillbaka upp i baten. | de modeller som inte
har simstege kan du anvanda dig av handtaget som finns pa akterspegeln.

Om du rér dig med roddbaten (Suvi 420, Suvi 42 "kelo”, Suvi 460, Suvi 465, Suvi 48
"kelo”, Suvi 495, Suvi 52 "kelo”, Suvi 450, Suvi 444, Soutu-Palta 495, Soutu-Palta
510) eller med Palta-baten (Soutu-Palta 605, Kala-Palta, Kala-Kaveri) och du hamnar
i vattnet, sa kommer du enklast ombord igen vid mittbanken genom att trycka ner
friborden till vattenytan och simma/krypa ombord. Var dock forsiktig i de mindre
roddbatarna sa att du inte trycker friborden for djupt ner, sa att baten riskerar att
kantra.
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ATT KLIVA | RODDBATEN

1. Tatagirelingen

2. Dradig upp pa relingen
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ATT KLIVA | PALTA-BATEN

1. Tatagirelingen
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5.10.2 Fastsattning av 16s utrustning
Fast all tung utrustning, som t.ex. ankare, stadigt pa plats fore Ni kastar loss.
5.10.3 Beaktande av miljon

Den finska skargarden och insjoarna ar unika och behallandet av naturen i dessa ar
en hedersfraga ocksa for sjofararen. Undvik alltsa

. bransle- eller oljelackage

att lamna skrap eller avforing pa strander eller i sjon

att slappa ut tvattmedel eller 16sningar i sjon

att ha hogt ljud bade pa sjon och i hamnarna

att astadkomma svallvagor speciellt pa smala stallen och i grunt vatten.

Ta ocksa i beaktande andra lokala miljélagar och reglementen. Bekanta Er med
internationella regler om att forhindra fororenande av haven (MARPOL) och
respektera dessa sa mycket som mdjligt.

5.10.4 Foérankring, fortéjning och bogsering

Fortdj alltid Er bat omsorgsfullt aven pa skyddade stéllen, eftersom férhallandena kan
andra snabbt. Fortojningsrepen skall helst vara utrustade med fjadrar for att ddampa
ryckar. Anvand tillrackligt stora fendertar for att forhindra baten att skava. Se
fastpunkterna i bild 6.

Fortdjnings-, bogserings- och férankringsrepens brotthallfasthet bor vara hogst 80 %
av hallfastheten for ifragavarande fastpunkt. Fastpunkternas hallfasthet framgar av
bild 6. Det ar pa adgarens/anvandarens ansvar att se till, att fortéjnings-, bogserings-,
och ankarrepen och ankare passar for batens bruk, och att repens och kattingarnas
brotthallfasthet inte dverstiger 80% av motsvarande fastpunkters hallbarhet.

Da Ni tar i land i naturhamnar, kontrollera med t.ex. ett lodsnére att vattendjupet &r
tillréckligt och LAGG ANKARET TILLRACKLIGT LANGT FRAN STRANDEN.
Lampligt faste uppnas da repet ar 4-5 ganger langre an vattendjupet.

VARNING! Forsok inte stoppa upp baten fér hand och satt inte Er hand
eller fot mellan baten och bryggan, stranden eller en annan
bat. Ova att ta i land i bra férhallanden och anvénd
motorkraft med matta men malmedvetet.

OBS! Ta i beaktande att vinden kan vanda, vattenytan kan stiga
eller sjunka, svallvagor osv. da Ni fortojer Er bat.
Tillaggsinstruktioner fas fran bl.a. férsakringsbolag.

Anvand ett tillrackligt hallbart, flytande rep da Ni bogserar en annan bat. Paborja
bogserandet forsiktigt, undvik knyckar, och éverbelasta inte motorn. Ifall Ni bogserar
en liten jolle, justera bogseringsrepets langd sa, att jollen rider pa svallvagens
utférsbacke. Dra jollen nara akterspegeln pa smala stéallen och i stora vagor for att
minska slingrande. Fast utrustningen i jollen val i fall av att jollen skulle kapsejsa.
Tack jollen sa att inte vatten skvattar in fran vagor da Ni rér Er pa 6ppna vatten. Ifall
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Ni bogserar, eller ifall Er bat maste bogseras, fast bogseringsrepet i fastpunkterna
enligt bild 13.

OBS! Bogseringslinan skall alltid fastas sa att den kan lossas aven
da den ar fullt belastad.

OBS! Nar man bogserar eller bogseras skall man anvanda lag
hastighet. Om det ar fraga om en deplacementsbat (icke
planande bat) bér man aldrig dverskrida skrovhastigheten
vid bogsering.

VARNING! Spéanningen i bogseringsrepet ar stor under bogsering. Om
det brister, kan den anda som gatt av ha en hastighet som ar
livsfarlig. Anvand alltid ett tillrackligt grovt rep och vistas
aldrig i linje med férlangningen av repet.
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Bild 13. Fastpunkternas placering vid bogsering, férankring och fértdjning:

1)Fastpunkterna (knaparna),

2) Fastpunkten for las och katting samt trailerlanken (pa batens utsida i
foren)

3) Pa de modeller som inte har "knapar” som fastpunkter kan man

anvanda de 6gglor som finns i féren och i aktern. Titta pa fastpunkternas
hallfasthet i tabellen nedan.
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Battyp: Effekt Battyp: Effekt

SUVI 420 3,1 kN (314 KG) Suvi 47 DUO 7,4 kN (755 KG)
SUVI 42 "KELO” 3,5 kN (360 KG) SUVI 50 DUO 9,0 kN (920 KG)
SUVI 460 3,3 kN (339 KG) SUVI 50 DUO FISHER | 9,0 kN (920 KG)
SUVI 465 4,4 kN (446 KG) SUVI 57 CC 11,8 kN (1200 KG)
SUVI 48 "KELO” 4,8 kN (491 KG) SuUVI 57 DUO 11,8 kN (1200 KG)
SUVI 495 4,4 kN (446 KG) SOUTU-PALTA (495) |4,5 kN (456 KG)
SUVI 52 "KELO” 4,8kN (491 KG) |SOUTU-PALTA (510) |5,5 kN (561 KG)
SUVI 444 4,9 kN (495 KG) | SOUTU-PALTA (605) |6,9 kN (702 KG)
SUVI 450 4,9 kN (495 KG) KALA-KAVERI (470) |5,2 kN (526 KG)
SUVI 4230 MV/R 6,0 kN (615 KG) KALA-PALTA (520) 5,3 kN (536 KG)
SUVI 4250 6,2 kN (635 KG) MERI-PALTA CC 9,6 kN (977 KG)
SUVI 45 DUO 7,1 kN (725 KG)

SUVI 46 7,1 kN (725 KG)

5.10.5 Trailertransport

Da Ni transporterar en Suvi-bat med trailer, férsdkra Er om att trailern passar for Er
bat: att tillrackligt med stdd finns for att minska pa punktlasterna, att barkraften ar

tillracklig for baten, dess motor och utrustning osv. Slapvagnens hogsta tillatna vikt
framgar av bilens registerutdrag.

Tom Overlopps last och slagvatten fran baten fore den lyfts pa trailern. Justera
trailerns sidostdd sa, att kdlstdden bar stérsta delen av batens vikt. Surra baten fast i
trailern spant fore transport. Kontrollera ur motorns handbok vilka instruktioner ar
givna for trailertransport.

VARNING! Anvand en trailer som ar passande for baten och dess vikt. Forsakra er

om att

trailern haller bade baten inklusive motorn, bransle och utrustning. (Se

bilaga: Batarnas tekniska data). Aktersnurrans vikt finns i

motorhandboken.

oBs!

Trailern bor vara lindrigt framtung. Férsakra att baten ar fast tillrackligt

spant fast i trailern och att batens vikt fordelas jamnt pa stoden. Ifall
baten gungar under transporten, kan den sla mot stdden, varvid skrovet
kan skadas.
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ANVISNINGAR FOR TRANSPORT OCH DOCKNING

Nar baten dras av eller pa trailern ska sidostdéden vara nedféllda, sa att rullarna
inte kldammer at batens sidor och vikten halls pa kolen.

OBS! Nar baten dockas pa en strandstéllning ska den ligga mitt pa stapeln
(sidostéden) dar bottnens V-vinkel &r minst. En till kdlrulle eller stapel utan
sidostdd kan anvandas vid vattenbrynet. Att docka baten ratt satt innebar att
man inte belastar batens sidor nar den dras av eller pa stapeln. Batens vikt ska
alltid vila pa kolen i alla skeden.

VARNING! Baten kan skadas om den transporteras eller dockas pa fel satt.
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6 Service och vinterférvaring

Bekanta Er med serviceatgarderna som presenteras i motorhandboken. Utfor dem
sjalv omsorgsfullt eller anlita ett auktoriserat serviceféretag. Andra objekt som kraver
regelbunden service ar:

- styrsystemet och kontrollerna

- pilspumpen

- brandslackaren

- presenningen

6.1 Atgarder fore vinterférvaring
Tom kylarvatskan enligt instruktioner i motorhandboken ifall kdld ar att vanta.

Lyft upp Er Suvi-bat i land i god tid fore islaggningen. Er bat ar ej dimensionerad for
kérning eller forvaring i isférhallanden.

Féljande atgarder I6nar sig oftast att gora fore lyftandet:

- preliminar tvatt av baten

- tdmning av 6verloppssaker. LAmna dock sakerhetsutrustning, som t.ex.
brandslackaren, i baten.

6.2 Tvatt och rengoring

Hall baten ren och snygg. Detta 0kar pa trivseln och sakerheten samt batens
aterforsaljningspris.

Tvatt racker vanligtvis for att sk6ta om bade in- och utsidan och pé yttre ytor dven
vaxning. For tvattandet passar battvattmedel bast. Anvand inte kraftiga l6sningar, de
kan gora armerade plastytor matta. For borttagande av smuts som foljd av slitage
eller ingrodd smuts, kan latt slipande vax anvandas. For vaxning rekommenderar vi
inte att anvanda vax som innehaller silikon, p.g.a. att de férsdmrar adhesionen till
harts och farger och saledes forsvarar reparation av eventuella skador.

Tvatta bottnet omedelbart efter att baten lyfts upp. Sjogras och slem lossnar lattare
da de inte annu hunnit torka.

OBS! Batens vindruta ar av acryl och kan tvattas bara med tvalvatten, aldrig
med I6sningsmedel

6.3 Vinterforvaring och -service

Utfor vinterservice for motorn och andra apparater enligt separata instruktionsbocker.
Ifall Er bat forvaras ute eller i fuktigt utrymme, tém textiler och annan utrustning som
kan mogla eller fratas av fukten ur baten. Repen bor tvattas i sétt vatten och slitna
rep bor ersattas med nya.

Aven elektriska instrument skyddas bést mot bade oxidering och tjuvar genom att ta

I6s dem och forvara dem inomhus under vintern. Ta 16s ackumulatorer, for dem till ett
varmt och torrt stalle och ladda dem minst tva ganger under vintern. Spruta
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elsystemets kopplingsdon med for andamalet avsett fukt-och korrosionsstoppande
medel.

Oppna proppar till lufttankar och tém ut méjligt kondensvatten. Ifall det &r frdgan om
Suvi 52 "kelo” eller Suvi 42 "kelo” sa finns proppen fér kondensvatten i nedre kanten
av akterspegeln.

Téack baten s, att inte sné samlas inne i baten (sma batar kan véndas och laggas
upp och ned pa bockar efter att motorn tagits bort). Se anda till att vadringen ar
tillracklig. Sné samlas vanligtvis inte pa presenningen, ifall asvinkeln ar hdgst 90°.
Lampliga matt for presenningen ar da 6x4 m.

OBS! Om baten forvaras upp och ned skall batens sidodack stédas pa fyra
stallen med 20 cm mellanrum. Snétacket pa baten bor avidagsnas om det
finns mera @n 30 cm sno pa baten. Pa detta satt kan man undvika en for
stor punktbelastning pa skrovet.

OBS! Presenningen eller dess fastlinor far inte direkt rora vid batens yta, for da
de ror pa sig eller fladdrar, sliter det pa gelcoat-ytan.

OBS! Hamnkapellet I1ampar sig inte som tackning vid vinterférvaring

6.4 Atgarder fore sjosattning
Reparera eller 1at reparera mojliga skador i gelcoaten i enlighet med punkt 7.

For att stoppa vaxtlighet att fastna pa batbottnet pa havsomraden bor giftfarg
anvandas. Smuts pa bottnet och propellern ékar bransleférbrukningen avsevart. Ifall
anda baten forvaras vid en amynning eller pa Bottenhavet, eller ifall den lyfts upp
fran vattnet med minst ca. en veckas mellanrum, behdvs vanligtvis ingen giftférg
anvandas. Folj fargtillverkarens instruktioner noggrant da Ni malar. Ifall Ni slipar
gammal giftfarg, kom ihag att slipdammet eller polerpastan ar giftigt. Pa
insjbomraden behdvs ingen giftfarg (antifouling) och vi rekommenderar att inte
anvanda den.

Utfor de nédvandiga serviceatgarderna for motorn i enlighet med den separata
instruktionsboken. Kontrollera elapparaternas funktion och avlagsna oxid fran
anslutningar till sdkringar mm. Kontrollera att kondensvattenpropparna ar pa plats.

Da Ni sjosatt baten ska Ni kontrollera att all sakerhetsutrustning ar pa plats. Goér en
testkérning utan att belasta motorn och férsakra Er om att brandslackaren har
kontrollerats och reparerats i ratt tid. Sist men inte minst galler det att repetera
reglerna for gott sjovett och etikett.
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7 Reparationer

Sok Er i forsta hand till leverantérerna av ifragavarande apparat da det uppkommer
fel.

Sma skador i ytskiktet (pa gelcoaten) pa batens skrov kan repareras sjalv. For att

slutresultatet skall bli snyggt och skadan osynlig, kravs det dock skicklighet och

mycket arbete.

. skydda omgivningen kring det omrade som skall repareras med tejp.

. snedda skadans kanter genom slipning.

. blanda 1-2% hardare i topcoaten (gelcoat).

. bred ut topcoaten (gelcoat) pa stallet som skall repareras s3, att ytan blir

aningen hogre an den omgivande ytan.

placera forsiktigt tejp pa reparationen.

. avlagsna tejpen och slipa vid behov reparationen snygg efter att topcoaten
(gelcoat) hardat.

. polera reparationen med polerpasta.

Noggrannare instruktioner om reparationen far Ni av battillverkaren eller av topcoat
(gelcoat)forsaljaren.

For storre skador borde Suvi-battillverkaren eller aterférsaljaren kontaktas for rad och
for reparation.

OBS! Vissa eftermontage och andringar kan orsaka skada pa batens
konstruktion eller vara en fara for sédkerheten da det utfors pa fel satt. Ta
kontakt med battillverkaren fore Ni gor eller later gora t.ex. nya
jordningar, luckor o.s.v. Pa Iuftflyttankarna bor inget fastas som gor hal i
tankarnas vaggar.
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BILAGA 1: TEKNISK SPECIFIKATION / UPPGIFTER

Baten har en I6pande serienummer, CIN-kod. CIN-koden finns markt i batens skrov
pa styrbordssidan (hoger), nara aktern under stétlisten.
Ni kan anteckna CIN-koden i tabellen nedan. Namn CIN-koden samt battypen da Ni
har arende till battillverkaren eller aterforsaljaren for att underlatta leveransen av ratt
reservdelar. Ifall Ni behdver topcoat (gelcoat) for reparation, namn koden for
ifrdgavarande farg da Ni bestaller fargen.

Typbeteckning: SuVI
CIN-kod: FI- TER
Motorns serienummer:
Fargernas koder: Ljus Ljusbrun Grén Mérkbrun
21380 58070 47240 80280
24500 7009
Suvi "kelo” Suvi "kelo”

Skrovmaterial:

Glasfiberarmerad plast
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Batarna over 9 hk motor har vikts reserv for batteri 20 kg och for utrustning 10 kg.
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SUVI BATARNAS TEKNISKA UPPGIFTER

SuVI eri- |520*** 605*** |510*** |495"** |470**"
HUVUDMATT Paltacc ]
Total kangd , m 5,85 5,18 6,05 |510 1495 [4.70
Skrovets langd, m 5,85 5,18 6,05 |510 1495 [4.70
Storsta bredd, m 2,05 1,62 154 |163 [154 [152
Vikt utan last, kg 420 155 180 135 115 145
Batens vikt med full last, kg 77 536 702 561 456  |526
Batens vikt vid trailertransport, kg 602 236 294 186 156 226
BARIGHET

Storsta rekomm. antal personer ombord |5 4 6 5 4 4
Storsta rekomm. belastning, kg * 395 320 462 385 300 |320
Tillverkarens skylt (inkluderar ej bransle) |375 300 450 1375 300 1300
TANKKAPACITET

Bransletanken, | [separat  [separat  [separat [separat | t [seporat |
PRESTANDA

Storsta rekomm. motoreffekt, kW (hk)  [37 (50) [11(15) [7.4 (10]4,5(6) [3(4) [11(15)
Storsta rekommenderade motorvikt. (kg) |162 61 60 41 41 61
_H_OQSla hastighet med stor. motore. kn 29 21 13 10 8 19
ELSYSTEMET

Spanning 12voc |i2voc |- = = l12voc |
Rekommenderad ackukapacitet, Ah Se i aktersnurrans handbok.
MANOVERKABLAR

Styrkablar, m (fot) 4.75(16)  |2.75(9) — — —— 2.75 (9)
[Reglagekablar, m (fot) 4,50(15) [2.10(7) e e e 2.10 (7)

*) | storsta rekommenderade belastning godkanns bara foljande delbelastning.

|DELBELA3TNING Meri- 520***  |605*** [510*** [495*** [470*** |
Palta cc

Passageramas vikt totalt, kg 375 300 450 375 300 300

Bransle i I6stagbar tank literkg 30020 |30/20 15/12 |15/10 [15/10 [30/20

***) 470=Kala-kaveri 495=Soutu-Palta 495 510=Soutu-palta 510 520=Kala-palta
Av produktionstekniska skl kan det uppsta sma skillnader i dimensionerna och vikterna

Batarna over 9 hk motor har vikts reserv for batteri 20 kg och for utrustning 10 kg.
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BILAGA 2: FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

Tillverkare

Anmalt organ

Modell av baten

CIN-kod:

Nojesbatsdirektivet 2013/53/EU

Tillverkarens namn: Suvi-veneet Oy

Address:
Postnummer:
Ort:

Land:

Anvand modul:

Namn:

Kod:
Address:
Postnummer:
Ort:

Land:

SuViI

Ketunniementie 7
FIN-50130
St:Michel

Finland

B+C

VTT Expert Services Oy
0537

PB 1000

FIN-02044

Esbo

Finland

FI-TER
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UPPGIFTER OM SUVI-BATARNA

Batens marke Kategori | Typgranskningsgaranti nr: Battyp Konstruk- | Storsta Langd/
och modell tionsma- motor- bredd
terial (kW) (m)

Suvi 57 DUO C VTT-C-12132-10-vene-002-17 | Oppen, Glasfiberar 5915,70/2,28
Suvi 57 CC VTT-C-12131-10-vene-002-17 | enskrovsbat |merad 59 [5,70/2,28
Meri-Palta CC VTT-C-11716-10-vene-001-16 | med plast 37 [5,85/2,05
Suvi 50 Duo Fisher VTT-C-12130-10-vene-002-17 | aktersnurra 4515,08/2,08
Suvi 50 DUO VTT-C-12130-10-vene-002-17 45]5,08/2,08
Suvi 47 DUO VTT-C-12128-10-vene-002-17 3004,70/1,96
Suvi 46 VTT-C-12127-10-vene-002-17 30[4,70/1,96
Suvi 45 Duo D VTT-C-12126-10-vene-002-17 2314,54/1,71
Suvi 4250 VTT-C-11720-10-vene-001-16 18,7(4,32/1,70
Suvi 4230 MV/R VTT-C-11718-10-vene-001-16 15[4,23/1,70
Suvi 444 VTT-C-11719-10-vene-001-16 7,4[4,44/1,50
Suvi 450 VTT-C-12484-10-vene-001-18 7,414,44/1,50
Suvi 495 VVT-C-11710-10-vene-001-16 314,95/1,54
Suvi 465 VTT-C-12166-10-vene-001-17 2,6 [4,65/1,42
Suvi 460 VTT-C-11708-10-vene-001-16 214,60/1,41
Suvi 420 VTT-C-11707-10-vene-001-16 1,514,18/1,41
Kala-palta (520) VTT-C-11714-10-vene-001-16 11]5,18/1,62
Kala-kaveri (470) VTT-C-11713-10-vene-001-16 11]4,70/1,52
Soutu-Palta (605) VTT-C-11717-10-vene-001-16 7,416,05/1,54
Soutu-Palta (510) VTT-C-11712-10-vene-001-16 4,5(5,10/1,63
Soutu-Palta (495) VTT-C-11711-10-vene-001-16 314,95/1,54
Suvi 52 "kelo” VTT-C-11740-10-vene-001-16 415,20/1,48
Suvi 48 "kelo” VTT-C-12161-10-vene-001-17 3/4,80/1,48
Suvi 42 "kelo” VTT-C-11739-10-vene-001-16 214,20/1,40

Pa baksidan finns referenser till de harmoniserade standarder och regler som anvants.

Jag forsakrar pa eget ansvar uppfyller alla tillampliga vasentliga sakerhetskrav pa
det satt som redovisas pa dokumentets baksida samt éverensstammer
med det ovan angivna EG-typintyget.

Suvi-veneet Oy

s b "

Tommi lhalainen, forsaljningchef
Paivays (pp/kk/vv): 30.10.2018
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Tillimpad

Visentliga sikerhetskrav 4250 45DUo 46 47000 spro spro STCCST
av fritidsbitsdirektivet FISHER Do
Allminna krav
Grundinformation EN IS0 EN IS0 EN IS0
86662002 86662002 86662002
Fartygsméukning IS0 150 S0
10087:2006 10087:2006 100872006 100872006 100872006 10087:2006 | 10087:1996 /
A1)
Tallverkarskylt RCDannex 1. | RCDannex 1, | RCD annex 1, | RCD annex 1, | RCD annex 1, | RCD annex 1, | RCD annex 1,
4 4 1 1 11 9
Agascas instrukbionsbok EN IS0 EN IS0 S ENISO ENISO EN SO EN SO
102302004 1 102402004 1 102402004 1 102402004 1 102302004 1 102302004 1 102302004 J
rl‘hrﬂhg och utrustning
Skydd mot fall overboed ENISO ENISO ENI1SO ENISO ENISO ENISO ENISO
15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003 | 15085:2003/ | 15085:2003/ | 15085:2003 15085:2003
DRAMO 32 RAMD 32 DAMD 32 DAMO 32 RDAMD 32 RAMO 32 RDAMO 32
Anknmg. fordjning och ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
N 2003 N 2003 5 2003 M 2003 N 2003 N 2003 5 2003
Lanternor 1972 COLREG|1972 COLREG| 1972 COLREG] 1972 COLREG| 1972 COLREG
Monteringsfareskrifter
Briinslesystom ENIS0 ENIS0 ENIS0 EN IS0 ENISO ENISO EN IS0
111051697 111051697 111051697 111051997 111051697 111051697 111051697
[Elckiriska syssen EN 150 EN IS0 ENISO EN SO EN IS0 EN IS0
101332012 3312012 330 i3 2 330 3320012
Styrsystem EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848 | EN ISO 28848
+ AlL2000 + AL2000 + AL2000 + AlL2000 + Al2000 + AlL:2000 + Al:2000
Ilhmd\k_\dd EN ISO 9054 | EN ISO 9054 | EN ISO 5054 | EN ISO 9054 | EN ISO 5054
12015 12018 12018 12018 12015
IDlmemhotrl-g
[Skrovstyrka RSG |ENISO 12215 RSG RSG RSG RSG RSG
Guidelines, £:2008, EN Guidelines, Guidelines, Guidelines, Guidelines, Grnidelines,
NBSNVTT 1SO 12215 NBSVTT NBSVTT NBSVTT NBSNVTT NBSVIT
Extended rule 6:2008 Extended rule | Extended rule | Extended rule | Extended rule | Extended rule
|Hydroatatik
Stabalitet och fibord EN ISO 12217-|[ENISO 12217-[EN ISO 12217-[EN ISO 12217-JEN ISO 12217-|EN ISO 12217-JEN ISO 12217
32015 32015 32015 32015 3 5 3 5 3 5
Reservdeplacement och EN ISO 12217-|[ENISO 12217-[EN ISO 12217-[EN ISO 12217-JEN ISO 12217-|EN ISO 12217-JEN ISO 12217
L 32015 32015 32015 32015 32015 32015 3 5
Rekommendernde maximala ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
st 14946:20017 | 14946:20017 | 14946:20017 | 14946:20017 | 14946:20017 | 149462001 | 14946 2001/A
ac200¢ | ac accoos | aczooc | oacoms 1 acoooc | o
Fyllande med vatten ENISO ENISO
150832003 150832003
Manovercgenskaper ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
11592:2001, 11592:2001, 11592:2001, 11592:2001, 11592:2001, 11592:2001,
ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO EN ISO
) ) .
Syafilt fria styrplats ENIS0 ENISO ENIS50 ENISO ENISO ENISO ENISO
115012011 11501 2011 11501 2011 11501 2011 115012011 115012011 | 1150120]] |
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Vineatligs sikerbetibhray 4 42 "hebo” i 455 4% “kelo” 95 52 "kebo” “ L
av i isdirektivet
Allmisna krav
Gruadmformation ENISO EN SO ENISO ENISO ENISO ENISO EN SO ENISO EN SO
86 2 | ssespo0y | see6000 | 88662002 | 8666:2002 | 26662000 | secen0 | secs200m | 86662000
Fantvgsenirinmg IS0 150 50 B0 IS0 IS0 150 IS0 150
10087 N06 COKT 2006 10(87 2004 %m_ 10087 LOORT 2006 100872006 10087 2006 100872006
Tuherkanky 2 RCOD ames L | RCD acmex 1, | RCD ammex 1, annex |, annex L | RCD amex L | ROCD annex |, | RCD azmex 1, | ROD smnen |,
22 22 2.2 ) 22 22 22 22
Agarem untrektonbok ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO EN SO ENISO EN 150
102402008 102402004 1024022004 110240:2004/A | 10240 2004/A) 102302004 102402004 10240 2004/A) 102402004
12015 12015 12015
Placering ech uirmising
Skydd zaot Gl Gverboed ENISO ENISO ENISO EN SO ENISO ENISO EN SO ENISO EN IS0
1508520030 | 1508520031 | 150852005 | 15085200 | 15085:2008 | 190642003 | 1508520037 | 150852005 | 1%06%:2003
AM232 AM2 32 232 | DAM232 | DAM232 AR 2 paspse | papio
Askning, Sevyynmg och ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO EN SO ENISO ENISO
roperns psose 2003 | 10842003 | 1&ss2005 | 150842000 | 150842008 | 1eossd00s | 1042003 | 1ess2003 | 1eosi 003 |
Lamscrnor
Menteringsfreskrifier
eamloytem ENISO EN1S0
111081997 111051997
Hhekrrnka systcns
Sarsyices
Brasdskydd
i ——
Skrovstytha RSG RSG RSG ENSO ENISO RSG RSG EN IS0 12215] EN 150 12219
Gaade b Guodclines, | Gradeh 12215 [1221552008] Geadilmes, | Guakchnes, | S2008, EN | 52008 EN
NES-VIT NHES-VTT NBS-VIT |5:2008+A1:20 NES-VTT NAS-VTT ISO 12218 IS0 12215
Extended nde | Exiendad rule | Extended rule “ Extealed rule | Extended rule 62008 6:2008
Hydrestatik
Saabditet och fribord ENISO 1217 EN IS0 1221T{EN IS0 12217 ENISO 12217 EN 150 1221 T{EN ISO 1 217 EN IS0 12217
12018 312018 N8 1M1 § 32015 1014 1-M18
Reservdeplacoment och ENISO I2217{EN IS0 122IT{EN IS0 12217 ENISO 12217{EN IS0 I22IT{EN ISO 12217{EN ISO 12217
m lm& 32018 2018 1M1 8§ 32015 \X)_Ii IS
Rekormeaderade manmals ENISO ENISO ENISO ENISO EN O EN IS0 EN SO
Lot LEH620017 | 149462001 | 149462001 | 1494520017 | 14846:20017 | 1499620017 | 149462000 | 149462001 A | 149462001 °A
.~y . . . ~ 000 . .
Fyllande mad vasten ENISO ENISO ENISO ENSO ENISO ENISO EN SO ENISO ENISO
psoxaoon | 1soxigood | isesagoos | 150832000 | 15063:2003 | 1cesiaos | jsosignos | psesioo | ) oxioeon
Manineregemkaper
Mandveregembaper ENISO EN SO ENISO EN SO ENISO ENISO EN SO ENISO EN SO
114522000, | 115922000, | 119922001, 11582 11562:2001, | 115922001, | 115922000, | 118922001, | 115922001,
EN1SO EN IS0 ENISO 12016, EN ENISO ENISO EN SO ENISO EN IS0
0 WA : 4 . SAAL NS
Synfht fria styrplats ENISO ENISO INISO ENISO ENISO ENISO NSO ENISO ENISO
1ISPI2000 0 105012010 | 11S61200) § 115992011 ) 995692099 1 1150120001 § 115012000 ) 115912000 ) 1150p0)) |




lmumpm I

|Vh¢mlka sakerbetskrav av | Sowtu-Palta | Kala-Kaveri | Soutu-Palta | Soutw-Palta Kala-Palta | Meri-Palta ce
fritidsbitsdirektivet 495 470 s10 608 520
Allmiinna krav
Grundumfonssteon ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
$666:2002 86662002 36662002 $666:2002 36662002 36662002
|Fartypsmdrkning 150 1SO 150 SO 150 1SO 100872006
10087:2006 | 10087:2006 | 100872006 | 10087.1996/ | 100872006
Al .wﬁ
Tillverkarskylt RCD angex [, | RCD agnex I, | RCD angex L, | RCD agnex I, | RCD annex [, | RCD annex I,
22 2.2 2.2 2.2 2.2 22
Agarens instruktionshok EN ISO EN ISO ENISO EN ISO ENISO EN ISO
102402004 | 102402004 | 102402004 | 102402004 | 102402004 102402004 |
Placering och utrustning
lSlqdd mot fall sverbord ENISO ENISO ENISO EN ISO EN ISO ENISO
15085:2003/D | 15085:2003D | 15085:2003/D | 15085:2003D | 15085:2003/D | 15085:2003 DA
AM232 AM2 32 AM232 ANM232 AM232 M232
Ankning, forojring och RSG
Guidclines
|Lanternor ENISO ENISO ENISO EN ISO ENISO ENISO
15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003 15084:2003
Monteringsforeskrifter 1972 COLREG
IBlimlcsyslcm
|Elekeriska system ENISO ENISO EN ISO ENISO
11105:1997 11105:1997 11105:1997 11108:1997
Styrsystem ENISO
101332012
|Bmwhkydd EN ISO 28848 +
AL2000
|Dimensionering ENISO
9094:2015
Skrovstyrka
|Hydrostatik RSG RSG RSG EN ISO 12215+ RSG RSG Guidchines,
Guidelines, Guidehnes, Guadelines, 5:2008, EN Guadelines, NBS-VIT
NBS-\VTT NBS-VIT NBS-VTT I1SO12215- NBS-VTT Extended rule
Extended rule | Extended rule | Extended rule 6:2008 Extended rule
Lalstet och fnbord
Reservdeplacement och EN ISO 12217-|EN ISO 12217-|EN I1SO 12217-|EN ISO 12217-|EN 1SO 12217-| EN IS0 12217-
32018 32015 32018 32015 32013 32018
Rekommenderade maximals  [EN 1SO 12217-[EN 1SO 12217-[EN IS0 12217-|EN 1SO 12217-|EN IS0 12217-] EN 1SO 12217-
st 32018 32018 32018 32018 32018 32018
Vatten uppfyllelse ENISO EN ISO ENISO ENISO EN ISO ENISO
14946:2001/A | 14946 2001/A | 14946:2001/A | 14946 2001/A | 14946:2001/A | 14946:2001/AC
L2005 ] - Sl C2008 L2005 2005
Manidveregemkaper ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
15083:2003 15083:2003 150832003 150832003 15083:2003
Mandveregenskaper
Synfklt fran styrplats ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO EN ISO
11592:2001, | 11592:2001, | 11592:2001, | 11592:2001, | 11592:2001, |11592:2001, EN
EN ISO ENISO ENISO EN ISO ENISO 86652006
N 2 - 2 :
Nakyvyys objausparkalta ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO ENISO
115912011 11891:2011 115912011 11591:2000 115912011 118912011
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Kopplingsschema
modellerna:

57 Duo 45 Duo

57 CC 4250

50 Duo Fisher  Meri-Palta CC
50 Duo

47 Duo

46
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